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1 UVOD

Na zemljevidu projektov trajnostne mobilnosti ob¢ina Kamnik ni neznanka. Se preden se je
uveljavil pojem trajnostne mobilnosti, je bil Kamnik zelo dobro povezan s sredstvi javnega
potniSkega prometa. Prvi vlak je v Kamnik pripeljal leta 1891, hitra industrializacija
Kamnika, ki je mestu dala pecat velikega zaposlovalca skozi vecji del 20. stoletja, pa je
kasneje zahtevala dobro dostopnost z javnim potniskim prometom tudi po cesti. Skozi
dinami¢na obdobja zadnjih nekaj desetletij je Kamniku uspelo ohraniti znacaj zdravega,
vitalnega in ekonomsko mocnega mesta, ki s svojo lego v narocju Alp samo po sebi klice po
konceptih sobivanja mesta in naravnega zaledja.

Ce za mnoga mesta velja, da v njih ¢lovek izgubi stik z naravo, to za s polji, travniki in
gozdovi obdani Kamnik, kjer se skoraj iz vsakega dela mesta vidimo tudi mogocne
Kamniske Alpe, zagotovo ne drzi. Kamnik Zivi s svojim podezelskim zaledjem in v njem
zaCutimo tudi svezino Alp. A tako kot Stevilna druga slovenska in evropska mesta, je tudi
Kamnik v drugi polovici 20. stoletja vse bolj postajal prostor hitre motorizacije in invazije
avtomobilskega prometa. Razkroj industrije in velikih zaposlovalcev je ta proces Se pospesil
in mesto se je znaslo pred izzivi, ki jih hitra motorizacija prinasa urbanim okoljem. Zanimivo
je, da se je obclina problemov prometne preobremenjenosti najprej lotila z nacrtovanjem
umirjanja prometa na bliznjih gorskih obmocjih, tako v Kamniski Bistrici kot na Veliki
planini. Samo mesto je priSlo na vrsto leta 2017, ko je bila pripravljena in sprejeta Celostna
prometna strategija (CPS). Krivicno bi bilo trditi, da pred tem dokumentom prizadevanj za
urejanje prometa na lokalni ravni ni bilo, vseeno pa je res, da celostnega dokumenta o
trajnostni mobilnosti obcina dotlej ni sprejela.

A Se preden je CPS lahko zazivela, se je Kamnik odlocil nadgraditi vizijo trajnostne
mobilnosti s Strategijo hodljivosti oziroma dokumentom, ki podrobneje opredeljuje ukrepe
in politiko na podroc¢ju hoje in kolesarjenja - gre za nadgradnjo CPS na podrocju
nemotorizirane mobilnosti. S tem dokumentom Kamnik postaja prva obcina Ljubljanske
urbane regije, prva obcfina zahodne Slovenije in poleg Ptuja edina obcina v Sloveniji, ki se je
odlocila za pripravo dokumenta, ki stratesko obravnava hojo in kolesarjenje. Povod za to
pogumno odlocitev je bil vstop v projekt CityWalk, v katerem Kamnik, kot partnersko mesto
poleg Ptuja, zastopa slovenska mesta, ki bodo pripravila strategijo hodljivosti in sledila
ciljem urejanja in umirjanja prometa v mestih z namenom doseci viSjo kakovost Zivljenja
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prebivalcev in obiskovalcev, hkrati pa slediti prizadevanjem Evrope in Slovenije za blazenje
posledic podnebnih sprememb. Projekt CityWalk je potekal v okviru progama Interreg
Podonavje, njegov vodilni partner je bilo Znanstveno raziskovalno sredisce Bistra Ptuj, v
projektu je sodelovalo 12 partnerjev. Slovenijo je poleg vodilnega partnerja in mest Kamnik
ter Ptuj kot partner predstavljal Se Razvojni center Srca Slovenije. Projekt je potekal v
obdobju 2016-2019, njegova celotna vrednost je znasala slabih 2,23 milijona EUR. Vlogo
strokovnega sodelavca za obcino Kamnik je prevzela organizacija CIPRA Slovenija, drustvo
za varstvo Alp, ki je v preteklosti Zze sodelovala z obc¢ino Kamnik pri pripravi nacrta za
umirjanje prometa v dolini Kamniske Bistrice in pri nacrtu upravljanja obiska Velike planine.
Strategija je sestavljena iz Stirih delov:

1. Analitic¢ni del, ki zavzema:

- analizo politi¢nega okvira (strateski drzavni, regionalni in obcinski dokumenti),

- prometni opis mesta Kamnik,

- analizo stanja prostora v kontekstu hodljivosti,

- anketiranje razli¢nih ciljnih skupin,

- intervjuje s predstavniki ustanov in podjetij, ki so cilji prometnih tokov (npr.
trgovskih sredis¢, izobrazevalnih ustanov, turisti¢nih subjektov),

2. Vizija Kamnika - peScem prijaznega mesta

3. Strateski, operativni cilji in ukrepi za uresnicitev Strategije hodljivosti

4. Lokalni nacrt hodljivosti za koridor Perovo-center-Novi Trg

Pri pripravi vsebin smo vkljucevali obcane in obcanke obcine Kamnik, drustva, vzgojno-
izobraZzevalne ustanove, strokovnjake s podrodja prometne varnosti in prometnega
nacrtovanja, zaposlene na obdini, regionalni razvojni agenciji ter drugo zainteresirano
javnost. lzvedli smo Sest sreCanj z lokalnimi deleZniki, dva urbana sprehoda, terensko
delavnico, spletno in terensko anketiranje ter intervjuje z vodjami subjektov, ki so cilji
prometnih tokov.
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Vsi vpleteni smo prepricani, da je nadaljevanje prizadevanj Obcline Kamnik za izvajanje
trajnostne mobilnosti tako v gorskem okolju kot na obmodju mesta in primestja v zadnjih
letih dobilo nov zagon, ki omogoca Se pred leti nesluten napredek izboljSanja pogojev za
pesce, kolesarje in javni promet v mestu. Simbolno je to potrdil tudi obisk dr. Jana Gehla, ki
je aprila 2019 obiskal Kamnik in se seznanil z nacrti mesta na podrocju urejanja prometa.
Naj poudarim, gre za najbolj znanega svetovnega arhitekta na podrocju vracanja mest
ljudem in urejanja mestne mobilnosti, kar je gotovo lepo priznanje mestu in spodbuda, da
je mesto na pravi poti. S tem vodilom je nastajala tudi Strategija hodljivosti ni njeni
podporni dokumenti.

Dr. Matej Ogrin,

CIPRA Slovenija, drustvo za varstvo Alp

CIPRA
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2 Pojasnitev pojmov

PeSec, hoja “PeSec pomeni osebo, ki se premika brez vozila, vkljucno z osebami na
invalidskih vozickih, skirojih, rolkah, rolerjih ali s pomocjo drugih
pripomockov, ki niso zakonsko opredeljena kot vozila, v prometu, preteZzno
po naseljenem obmodju, z namenom, da pride do dolocCenega cilja, hoja pa
nacin premikanja pesca.” (Infrastruktura za pesce, 2017, str. 6).

Hodljivost “Hodljivost pomeni privlacnost grajenega okolja za hojo, gre za prevod
angleSkega izraza ‘'walkability'. Pojem predstavija razmeroma novo
paradigmo urejanja prostora v mestih, ki grajeno okolje in javni prostor
razume kot infrastrukturo za pesce, hojo pa kot kljucni prometni nacin v
mestih. Hodljivost nam pove, kako prostor podpira in spodbuja hojo kot
prometni nacin. Hodljiv prostor peScem zagotavlja udobje in varnost.
Prebivalcem in obiskovalcem dovolj hitro in brez napora omogoca
dostopnost do razlicnih ciljev in jim ponuja vizualno zanimivo okolje povsod
po omreZju poti. Hodljivost lahko opredelimo na dveh ravneh - na ravni
omreZja poti in na ravni kakovosti te infrastrukture.” (Infrastruktura za
pesce, 2017, str. 8).

Strategija Strategija hodljivosti je dokument, ki naslavija stratesSko planiranje urbane
hodljivosti mobilnosti - s poudarkom na hoji in kolesarjenju ter javnem potniSkem
prometu. Sestavljena je iz analize prometnih politik, prometnega orisa mesta,
vizije razvoja hodljivosti v mestu ter predlogov ukrepov za njeno
implementacijo. Podpirajo jo lokalni nacrti hodljivosti, ki so pripravijeni za
mestne soseske, izbrane ulice ipd. (CityWalk, 2017).
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So podrobni nacrti za mestne soseske, izbrane ulice, trge in druge povrsine
za pesce in kolesarje, ki jih nacrtujemo v skladu z dobro prakso nacrtovanja
infrastrukture za pesce in kolesarje - torej varne, direktne, udobne, zanimive
povrsine. Lokalni nacrti hodljivosti vkljuCujejo analizo cilinih skupin, ki
povrsine uporabljajo, evidentirajo kljucne probleme, priloZnosti in potrebe
ter predlagajo sodobne infrastrukturne in mehke ukrepe za izboljsanje
pogojev za hojo in kolesarjenje (CltyWalk, 2017).

Trajnostna
mobilnost

“Trajnostna mobilnost je premikanje na trajnosten nacin, kar vkljucCuje hojo,
kolesarjenje, uporabo javnega potniskega prometa in alternativne oblike
mobilnosti. Cilj trajnostne mobilnosti je zagotavljanje ucinkovite in
enakopravne dostopnosti za vse, pri cemer je poudarek na omejevanju
osebnega motornega prometa in porabe energije ter na spodbujanju
trajnostnih potovalnih nacinov.” (Ministrstvo za infrastrukutro, 2019).
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3 Analiza stanja

3.1 Politi¢ni okvir podpori hodljivosti

Trajnostna mobilnost postaja sestavni del politi¢nih in nacrtovalskih dokumentov tako na
drzavni kot tudi na lokalni ravni. Prerasla je okvir posameznih akcij in projektov in postopno
postaja sestavni del prometnih politik. Vseeno v okviru trajnostne mobilnosti Se ne
prepoznavamo potreb po loCevanju sistema trajnostne mobilnosti na njegove podsisteme,
npr. kolesarjenje, hojo in javni potniSki promet. Seveda to ne pomeni, da posamezne
vsebine niso zastopane, je pa res, da niso strukturirane in podrobneje dodelane. Tudi za
trajnostno mobilnost velja, da je v okviru prometnih politik prisotna Sele v zadnjem
obdobju dvajsetih let ali manj, v Sloveniji opazneje od sprejetja Resolucije o prometni
politiki Republike Slovenije leta 2006.

Zato smo opravili pregled relevantne evropske, drzavne in lokalne zakonodaje in preverili,
koliko in na kakSen nacin se dokumenti posvecajo hoji in kolesarjenju. S poznavanjem
vsebine posameznih dokumentov lahko namrec tudi ob izostanku podrobnejSih politik s
podrocja trajnostne mobilnosti najdemo tiste ¢lene in vsebine, ki so namenjeni podpori hoji
in kolesarjenju in ki nam predstavljajo osnovo za nadaljnje projekte, ukrepe in politike.

3.2 Dokumenti na ravni Evropske unije

Strategija EU za trajnostni razvoj

Strategija za trajnostni razvoj EU je krovni dokument, ki usmerja prehod na trajnostni
razvoj v Evropski uniji do leta 2010. Kot eno izmed Sestih grozenj trajnostnemu razvoju,
prepozna tudi promet. V prometnem sektorju navede probleme dnevnih zastojev, kar je
povezano tudi z vidikom hodljivosti. Trajnostno mobilnost podpirajo tudi cilji zmanjSevanja
izpustov toplogrednih plinov (prav tako izpostavljen v Strategiji), hkrati pa dokument jasno
podpre javni potniski promet. Hodljivosti izrecno ne omenja, kar je razumljivo, saj gre za
nov termin, ki tedaj Se ni bil v veljavi in ga v politicnih dokumentih ne sre€amo niti danes.
Vseeno je dokument v skladu s cilji, ki jih naslavljamo tudi, kadar govorimo o podpori
hodljivosti, zato lahko Strategijo obravnavamo kot enega tistih dokumentov, ki so
pomembni za razvoj hoje, kolesarjenja in druge nemotorizirane mobilnosti.

8



((()’»

©

RAZVOJNI CENTER
SRCA SLOVENIJE

HHILCTITICY -

Danube Transnational Programme

OBCINA KAMNIK

DEVELOPMENT CENTRE Municipality of Kamnik

OF THE HEART OF SLOVENIA

Bela knjiga: Nacrt za enotni evropski prometni prostor - na poti h konkuren€énemu in
z viri gospodarnemu prometnemu sistemu (2011)

Gre za temeljni dokument evropske prometne politike Evropske komisije,. Njegova zadnja
razliCica je bila sprejeta leta 2011. Dokument v viziji trajnostnega prometnega sistema
prepozna tudi Cist mestni promet in dnevno migracijo, kjer navede hojo in kolesarjenje.
Med potrebnimi spremembami dokument izpostavi tudi, da bi olajSanje hoje in
kolesarjenja moralo postati sestavni del mobilnosti v mestih in nacrtovanja infrastrukture.
Lahko reCemo, da med mnogimi podrocji Bela knjiga naslavlja tudi hodljivost v mestih,
Ceprav ne kot osrednjo temo.

Zelena knjiga - Za novo kulturo mobilnosti v mestih (2007)

Zelena knjiga naslavlja oblikovanje nove kulture mobilnosti v mestih na participatoren
nacin. Izpostavi pet izzivov mestnega prometa, za katera morajo mesta skozi vkljucujoc
proces najti reSitve. Ker dokument obravnava mestni promet, je hoja veckrat izpostavljena,
predvsem v izzivu pretocnosti v mestih. Kljub temu hoje ne prepoznava kot kljucnega
potovalnega nacina v mestih. Zanimivo je, da je vpeljava participatornosti klju¢na tudi pri
dokumentih, kot sta celostna prometna strategija in strategija hodljivosti.

Akcijski nacrt za mobilnost v mestih (2009)

Evropski parlament je leta 2009 z Akcijskim nacrtom pozval Evropsko komisijo, da sprejme
vrsto ukrepov in aktivnosti v smeri doseganja vecje trajnostnosti prometnega sistema.
Dokument hojo omeni le enkrat in pomembnosti hodljivosti ne prepoznava.

Cilji trajnostnega razvoja v Agendi 2030 OZN (2015)

Leta 2015 je bila v okviru OZN sprejeta Agenda 2030 za trajnostni razvoj, ki vsebuje 17 ciljev
trajnostnega razvoja, ki jih je potrebno uresniciti do leta 2030.

Med njimi cilj St. 11 (Trajnostna mesta in skupnosti), omenja tudi viSjo kakovost javnega
potnisSkega prometa, kar se deloma navezuje tudi na pogoje za hojo. Tudi cilj st. 13
(Podnebni ukrepi) se nanasa na podnebne spremembe in je posredno povezan s cilji
trajnostne mobilnosti ter iz nje izhajajoce hodljivosti.
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Hiter pregled dokumentov na ravni EU nam pokaZe, da hoja oziroma z njo povezana
hodljivost Se ni prepoznana kot samostojna veja trajnostne mobilnosti, je pa hoja
sestavni del mestne mobilnosti. Vendar pa podpora hoji v sistemu prometne politike
pomeni tudi podporo javnemu potniSkemu prometu (JPP), saj sta obicajno ta sistema
povezana. V novejSem casu se morda veC pozornosti posvefa povezavam JPP in
avtomobilskega prometa z gradnjo parkiris¢ P+R na konc¢nih progah JPP, a tudi tu velja, da
so uporabniki JPP vedno tudi pesci ter da potrebujejo ugodno prometno infrastrukturo in
podporne ukrepe. Tudi vsa prizadevanja za umirjanje prometa v mestih so povezana s
krepitvijo hoje in kolesarjenja, do neke mere tudi prizadevanja za zmanjSanje izpustov
toplogrednih plinov. Pri tem cilju gre veckrat sicer za podporo alternativnim virom energije
in JPP, a kot Ze omenjeno, JPP vedno vkljucuje tudi hojo (do postajaliSca in od njega).

3.3 Dokumenti na drzavni ravni

Resolucija o prometni politiki Republike Slovenije (Intermodalnost: cas za sinergijo)
(2006)

Ta dokument hojo omenija kot enega izmed potovalnih nacinov, ki mu moramo v povezavi z
javnim potniskim prometom nameniti vec pozornosti. Med ukrepi na podrocju prometne
infrastrukture omeni tudi izgradnjo in vzdrZevanje prometne infrastrukture za
nemotorizirani promet, s katero se spodbujata uporaba koles in hoja na ustreznih relacijah.
Omenja tudi potrebo po spodbujanju hoje, ponovno v povezavi z javnim potnisSkim
prometom. Dokument prepozna pomembnost JPP,intermodalnosti in integracije JPP z
ostalimi potovalnimi nacini, kar naj bi povecalo konkurencnost JPP. Omenja tudi razvoj
potniSkih terminalov, prepozna pomembnost kolesarjenja in podpira nacelo upostevanja
zunanijih stroskov prometa.

Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji do 2030 (2015)

Leta 2015 je Slovenija sprejela Strategijo razvoja prometa v RS do 2030. Postala je krovni
dokument slovenske prometne politike. Gre za celovit dokument, ki vsebuje pregled
slovenskega politicnega okvira na podrocju prometa in ki je slovensko prometno politiko
umestil v kontekst prometne politike EU. Trajnostno mobilnost prepozna kot pomemben
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del mobilnosti, vendar ne navaja jasnih ciljev, ki bi jih kot strateski dokument moral
vsebovati.

Dokument hojo omenja, najveckrat v kontekstu izboljSanja dostopnosti in kakovosti JPP in v
kontekstu urbane mobilnosti. Problem je, da dokument trajnostne mobilnosti Se vedno ne
prepozna kot temeljni kamen sistema mobilnosti in iz tega vidika ne predstavlja nujno
potrebnega preboja. Tudi hoje ne izpostavi kot potovalnega nacina, ki v mestih potrebuje
Se posebno pozornost.

Resolucijo o nacionalnem programu razvoja prometa v RS (2016)

Resolucija o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji je dokument, ki
predstavlja prehod med sploSnimi ukrepi iz Strategije na konkretne aktivnosti priprave in
izvedbe. Doloca podrobnejSe aktivnosti, nacin izvajanja, potrebna finan¢na sredstva, roke
in nosilce za izvedbo prometnih ukrepov iz Strategije. Prvi 6-letni nacrt vlaganj v promet in
prometno infrastrukturo za obdobje 2018-2023 je Ministrstvo za infrastrukturo v obliki
osnutka objavilo januarja 2018. Strukturirana je po podrogjih, in sicer obravnava cestni,
eleznidki, morski in zracni promet ter trajnostno mobilnost. Ceprav doslej noben
dokument v slovenski prometni politiki ni obravnaval trajnostne mobilnosti tako konkretno,
struktura dokumenta vsebuje veliko pomanjkljivost, saj namesto da bi bila trajnostna
mobilnost integrirana v vse vrste mobilnosti, je navedena samostojno. V tem poglavju in z
njim povezanimi ukrepi je izpostavljena tudi hoja. Dokument v poglavju o trajnostni
mobilnosti izpostavi potrebo po pripravi strategij za spodbujanje hoje, kar je v slovenski
prometni zakonodaji verjetno prvi primer omembe nacrtovalskega orodja, ki bi bilo
namenjeno izklju¢no hoji. Gre torej za strategije hodljivosti. V obdobju 2017-2020
dokument celo predvideva izvedbo drZzavne strategije spodbujanja hoje.

Pregled drzavne zakonodaje na podrocju mobilnosti nam kaZze zanimiv napredek v
obravnavanju trajnostne mobilnosti, a do zadnjega v vrsti dokumentoyv, to je Resolucije o
nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji, hoji in z njo povezani
hodljivosti ni bilo namenjeno prav dosti pozornosti. Slednji dokument naredi pomemben
preskok in omenja celo drZzavno strategijo za hojo, kot tudi strategije na lokalni ravni.
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3.4 Lokalne pobude

Obcina Kamnik je sprejela Stevilne odloke, ki se lotevajo reSevanja delnih problemov na
podrocju prometa, vendar gre veCinoma za dokumente tehni¢ne narave, ki jih v taksni ali
drugacni obliki sprejemajo Stevilne obcine. Ti odloki hodljivosti neposredno ne naslavljajo.

Celostna prometna strategija obcine Kamnik (2017)

Hojo, kolesarjenje in trajnostno mobilnost v mestu zagotovo naslavlja Celostna prometna
strategija, ki jo je Kamnik sprejel v letu 2017. V sveZznju ukrepov in ciljev posebej navaja
tiste, ki se nanasajo na hojo in kolesarjenje. Ukrepi so strukturirani, povezani in celoviti,
hoja pa predstavlja enega od stebrov mestne mobilnosti Kamnika. Hojo in kolesarjenje
navaja tudi kot pomembni sestavini prometne vizije mesta Kamnik, s ¢imer nakaze, v
katero smer se bodo odvijali mobilnostni ukrepi na obmocju mesta Kamnik. Celostna
prometna strategija predvideva tudi Sirok nabor ukrepov na podrocju JPP, ki Kamnik z
ustreznimi voznimi redi in povezavami dobro poveZzejo znotraj Ljubljanske urbane regije, za
povezovanje z naselji in mesti izven obcine pa poskrbi tudi z ustrezno kolesarsko povezavo.
Kolesarjenju nameni veliko pozornosti tudi na ravni mesta. Celostna prometna strategija
za Kamnik je gotovo dokument, ki nudi jasno usmeritev Kamnika v trajnostno mobilnost in
hkrati prvi dokument za mestno obmocje, ki trajnostno mobilnost sploh celovito
obravnava.
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4 Prometni oris Kamnika

4.1 Osnovni statisti€ni podatki

Obcina Kamnik lezi v severnem delu osrednje Slovenije, ob vznozju Kamnisko Savinjskih
Alp. Velik del obcine predstavljajo hribovita in gorata obmodja, samo mesto Kamnik in
okoliska naselja lezijo na pretezno ravninskem delu. Je del osrednjeslovenske statisticne
regije. Meri 265,6 km? in je po povr3ini na 15. mestu med ob¢&inami v Sloveniji.

Konec leta 2017 je v obcini bivalo 29.458 prebivalcev. Gostota poselitve je 110,9
prebivalcev/km? in je nekoliko vegja kot v celotni drZavi, kjer na kvadratnem kilometru biva
101,9 prebivalcev (SURS, 2019).

Naravni prirast na 1.000 prebivalcev v obcini je znasal 3,2 (Slovenija -0,1), kar pomeni, da je
bilo Stevilo Zivorojenih visje od Stevila umrlih. Tako kot v prejsnjih letih, se je tudi v letu
2017 vel ljudi iz obcine odselilo kot priselilo. Selitveni prirast na 1.000 prebivalcev je
negativen, znasal je -0,6 (Slovenija 0,6). Skupni prirast predstavlja seStevek naravnega in
selitvenega prirasta in je bil pozitiven, 2,6 na 1.000 prebivalcev (Slovenija 0,5) (SURS, 2019).

Povprecna starost prebivalcev obcine je bila 41,4 let in je bila niZja od povprecne starosti
prebivalcev Slovenije za 1,7 leta. Indeks staranja je znasal 98,6 in predstavlja razmerje med
Stevilom oseb, starih 65 let ali veC in Stevilom oseb, mlajsSih od 15 let. Torej je bilo na 100
oseb, mlajSih od 15 let, v obcini 98,6 oseb, starejSih od 65 let. Tako kot v vseh ostalih
obcinah je bil indeks staranja za Zenske visji od indeksa staranja za moske. Med Zenskami
je vec starih 65 let in vec tistih, ki so mlajSe od 15 let. Pri moskem spolu je slika ravno
obratna. PovprecCna starost obanov Kamnika se dviga pocasneje kot v celotni Sloveniji
(SURS, 2019).

Stopnja delovne aktivnosti je v obcini 69,1 % in je viSja od stopnje aktivnosti v Sloveniji, ki je
67,1 %. Torej je med vsemi delovno sposobnimi prebivalci v obcini 12.714 obc¢anov delovno
aktivnih (brez kmetov). Med vsemi aktivnimi prebivalci je bilo konec leta 2016 8,6 % oseb
brezposelnih. Povprecna neto placa v obcini Kamnik je za 8,7 % niZja od povprecne neto
place v Sloveniji (SURS, 2019).

62,6 % delovno aktivnega prebivalstva se na delo vozi izven obcine Kamnik, najvec v
mestno obcino Ljubljana, nato obfino Domzale, Komendo, Menges, Trzin v . mestno obcino
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Kranj. Obcina Kamnik je zmerno bivalna obcina, saj je indeks delovne migracije med 56,0 in

75,9, znasa 62,7 (SURS, 2019).

V obcini je vrtec obiskovalo 83,4 % vseh otrok, starih do pet let, kar je 1.412 otrok. V
osnovnih Solah se je izobrazevalo 2.886 ucencev (9,8 % vseh prebivalcev). V Solskem letu
2017/2018 je bilo med 1.000 prebivalci 37,5 dijakov in 34 Studentov (Slovenija 35,7
dijakov/1.000 prebivalcev, 37 Studentov/1.000 prebivalcev) (SURS, 2019).

Preglednica 1: Statisticni podatki za obCino Kamnik v letu 2017

Podatki za leto 2017 Obcina Slovenija
Kamnik
Gostota naseljenosti (preb./km?) 110,9 101,9
DeleZ prebivalcev od 15-64 let 66,03 % 65,86 %
Zivorojeni na 1.000 prebivalcev 11,2 9,8
Umrli na 1.000 prebivalcev 8,0 9,9
Naravni prirast na 1.000 prebivalcev 3,2 -0,1
Selitveni prirast na 1.000 prebivalcev -0,6 0,6
Skupni prirast na 1.000 prebivalcev 2,6 0,5
Povprecna starost 41,4 43,1
Indeks staranja 98,6 127,8
Indeks staranja za moske 82,1 104,3
Indeks staranja za Zenske 116,2 152,6
Stopnja delovne aktivnosti (%) 69,1 67,1
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Delez delovno aktivnega prebivalstva (brez kmetov), katerih 37,4 47,7
delovno mesto je v obcini prebivalisca (%)

Delovni migranti (brez kmetov), ki delajo zunaj obcine 62,6 52,3
prebivalisca

Indeks delovne migracije (%) 62,7 100,0
Stopnja registrirane brezposelnosti (%, za leto 2016) 8,6 11,2
Povprecna mesecna neto placa (EUR) 970 1062
Vkljucenost otrok v vrtce (% med vsemi otroki, starimi med 1-5 83,4 80,3
let)

DeleZ prebivalcev v osnovnih Solah 9,8 % 8,8 %
Stevilo dijakov na 1.000 prebivalcev 37,5 35,7
Stevilo $tudentov (na 1.000 prebivalcev) 34 37
Stevilo diplomantov na 1.000 prebivalcev 7,3 8,0

Vir podatkov: SURS, 2019.

Gostota poselitve obcine je velja kot v celotni drzavi, vecje gostote so predvsem v okolici
mesta Kamnik (Kamnik, Smarca, Vrhpolje, Mekinje, Godic), kjer Zivi veC kot 60 %
prebivalstva. Gostota poselitve vpliva tudi na potovalne navade prebivalcev, saj so na
gosteje poseljenin obmocjih pomembne mestne funkcije laze dosegljive tudi pes.
Povprecna starost obcana je nizja od slovenskega povprecja, vec je mladih do 15 let, kot
starih nad 65 let. Poti mladih in starejSih se obicajno razlikujejo. Slednji hodijo npr. k
zelenim povrsinam, kjer so urejene pespoti, medtem ko mladi obiskujejo predvsem igrisca.
Prav tako je tudi delezZ otrok v vrtcih, osnovnih in srednjih Solah visji. Poti v Solo ucenci v
veliko primerih opravijo peS, medtem ko prebivalci na delo potujejo predvsem z osebnim
avtomobilom. Delez zaposlenih izven obcine je precej visji kot v Sloveniji.
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4.2 Cestno omreije

Drzavno cestno omrezje v obcini Kamnik sestavljajo (Direkcija ..., 2019b):

- avtoceste (AQ),

- hitre ceste (HC),

- glavne ceste prvega in drugega reda (G1 in G2),

- regionalne ceste prvega, drugega ter tretjega reda (R1, R2, R3) in
- regionalne turisticne ceste (RT).

Podporo drZzavnemu predstavlja obcinski cestni sistem, kjer so ceste kategorizirane v
(Direkcija ..., 2019b):

- lokalne ceste (LC),

- glavne mestne ceste (LG),

- zbirne mestne ceste (LZ),

- mestne krajevne ceste (LK),
- javne poti (JP) in

- javne poti za kolesarje (K]).

V obcini Kamnik je 64,065 km drzavnih cest ter 363,451 km obcinskih cest s skupno dolzino
427,526 km. Gostota cestnega omreZja je nekoliko manj3a od slovenskega (1.920 m/km?) in
znasa 1.610 m/km? (Direkcija ..., 2019b).

Preglednica 2: DolZina drZavnega in obCinskega cestnega omreZja v obCini Kamnik (za leto 2017)

Kategorija ceste Skupaj ceste v km
AC 1,899

R1 20,194

R2 27,940

R3 1,331

RT 12,623
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LC 138,690
LZ 9,375
LK 11,755
JP 203,631
SKUPA] 427,516

Vir podatkov: Direkcija, 2019b.

4.3 Povprecni letni dnevni promet v Kamniku

Karta 1: Stevna mesta
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Na obmodju obcdine Kamnik je pet avtomatskih Stevcev prometa, v Kamniski Bistrici so
promet Steli ro¢no (za vsa leta obstaja samo en niz podatkov). Analizirani so podatki za
$tevna mesta v ob¢ini Kamnik (Kamnik, Kamnik FuZine, NoZice, Smarca, Laze in Kamnigka
Bistrica) za zadnjih pet let (2013-2017). V spodnjih preglednicah so prikazani podatki o
povprecnem letnem dnevnem prometu po vrsti vozila v zadnjih petih letih.

Preglednica 3: Stevno mesto Kamnik (362), odsek Duplica-Kamnik (1359) od leta 2013 do 2017

St. Kat. | St. Ime St. | Prometni | Vsa Mot. | Os. Bus | Lah. Sr. Tez. | Tov. | VL Leto
od. m. odsek vozila vozila tov. tov. | tov. | s
(PLDP) <3,5t >7t prik.

362 | R1 1359 | Kamnik | DUPLICA- | 15.798 111 14.168 | 34 1.021 154 | 112 35 163 | 2013
KAMNIK

362 | R1 1359 | Kamnik | DUPLICA- | 16.036 115 14.343 | 32 1.054 | 157 | 111 38 186 | 2014
KAMNIK

362 | R1 1359 | Kamnik | DUPLICA- | 16.784 | 129 14.956 | 33 1.145 [ 159 | 121 38 203 | 2015
KAMNIK

362 | R1 1359 | Kamnik | DUPLICA- | 16.796 123 14.956 | 35 1.177 | 146 | 116 38 205 | 2016
KAMNIK

362 | R1 1359 | Kamnik | DUPLICA- | 17.436 140 15.443 | 37 1.247 | 159 | 118 41 251 | 2017
KAMNIK

Vir podatkov: Direkcija ..., 2019a.

* St. m.: Stevno mesto, Kat.: kategorija, St. od.: Stevilka odseka, Ime $t. m.: ime Stevnega mesta,
Mot.: motorji, Os. vozila: osebna vozila, Bus: avtobusi, Lah. tov.: lahki tovornjaki, Sr. tov.: srednji
tovornjaki, TeZ. tov.: teZki tovornjaki, Tov. s prik.: tovornjaki s priklopniki, VI.: viacilci.
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Graf 1: Povprecni letni dnevni promet na merilnem mestu Kamnik
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Vir podatkov: Direkcija ..., 2019a.

Preglednica 4: Stevno mesto Kamnik FuZine (231), odsek Kamnik (Mekinje) -Sp. Stranje (1083) od
leta 2013 do 2017

St. | Kat. | St. Ime$t. | Prometni | Vsa Mot. | Os. Bus | Lah. | Sr. | TeZ | Tov. | VI. | Leto
od. m. odsek vozila vozila tov. tov. | tov. | s
(PLDP) <3,5t >7t prik.
231 R1 1083 | Kamnik | KAMNIK 5.475 73 4.714 41 325 62 90 30 140 | 2013
FuZine (MEKINJE) -
SP.
STRANJE
231 R1 1083 | Kamnik | KAMNIK 5.960 85 5.084 22 394 70 104 22 179 | 2014
Fuzine | (MEKINJE) -
SP.
STRANJE
231 R1 1083 | Kamnik | KAMNIK 6.034 96 5.142 23 398 69 99 21 186 | 2015
Fuzine | (MEKINJE) -
SP.
STRANJE
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231 | R1 | 1083 | Kamnik | KAMNIK 5993 | 91 5128 |27 [397 |59 |87 |21 183 | 2016
FuZine | (MEKINJE) -
SP.
STRANJE
231 | R1 | 1083 | Kamnik | KAMNIK 6.180 | 95 5235 |27 |427 |61 |8 |26 220 | 2017
FuZine | (MEKINJE) -
SP.
STRANJE

Vir podatkov: Direkcija ..., 2019a.

St. m.: $tevno mesto, Kat.: kategorija, St. od.:
Mot.: motorji, Os. vozila: osebna vozila, Bus:

tovornjaki, TeZ. tov.: teZki tovornjaki, Tov. s prik.: tovornjaki s priklopniki, VI.: viacilci.

Graf 2: Povprecni letni dnevni promet na merilnem mestu Kamnik FuZine
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Vir podatkov: Direkcija ..., 2019a.
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Preglednica 5: Stevno mesto NoZice (382), odsek DomZale-Duplica (1358) od leta 2013 do 2017

Vsa Os. % os. Bus | % Lah. % Sr. % Tez. | % Tov. % VI. % Leto
vozila vozila | vozila bus | tov. lah. | tov. | sr. tov. | teZ s tov. s vl.

(PLDP) <3,5t | tov. tov. | >7t tov. | prik. | prik.

9.256 8.253 89,16 72 0,78 | 580 6,27 | 74 0,8 109 1,18 | 31 0,33 85 0,92 | 2013

9.057 8.041 88,78 | 68 0,75 | 606 6,69 | 87 0,96 | 84 093 | 14 0,15 103 | 1,14 | 2014

8.933 7.944 | 8893 | 68 0,76 | 596 6,67 | 88 099 | 87 097 | 16 0,18 |80 |09 | 2015

8.495 7.569 | 89,70 | 68 0,8 561 6,6 80 094 | 77 091 | 15 0,18 |75 | 088 | 2016

8.369 7409 | 8853 | 69 0,82 | 576 6,88 | 80 0,96 | 81 097 | 15 0,18 86 1,03 | 2017

Vir podatkov: Direkcija ..., 2019a.

Os. vozila: osebna vozila, Bus: avtobusi, Lah. tov.: lahki tovornjaki, Sr. tov.: srednji tovornjaki,
TeZ. tov.: teZki tovornjaki, Tov. s prik.: tovornjaki s priklopniki, VI.: viacilci.

Graf 3: Povprecni letni dnevni promet na merilnem mestu NoZice
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Vir podatkov: Direkcija ..., 2019a.
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Preglednica 6: Stevno mesto Smarca (259), odsek Menges-Duplica (1140) od leta 2013 do 2017

Vsa Os. % Bus | % Lah. % Sr. % Tez. | % Tov. % VI. % Leto
vozila vozila os bus | tov. lah. | tov. | sr. tov. | teZ. s tov. vl.
(PLDP) © <3,5t | tov. tov. | >7t | tov. | prik. | s
vozila .
prik.

10.468 | 9.403 89,83 | 22 0,21 | 706 6,74 | 98 0,94 | 67 0,64 | 26 0,25 81 0,77 | 2013

10.475 | 9.425 89,98 | 20 0,719 | 691 6,6 91 0,87 | 60 0,57 | 23 0,22 100 | 0,95 | 2014

10.750 | 9.619 89,48 | 19 0,18 | 722 6,72 | 95 088 | 57 053 | 24 0,22 141 | 1,31 | 2015

11.140 | 9.956 89,37 | 21 0,19 | 758 6,8 96 0,86 | 60 0,54 | 23 0,21 152 | 1,36 | 2016

11.503 10.235 | 8898 | 25 0,22 | 782 6,8 107 | 0,93 | 67 0,58 | 25 0,22 182 | 1,58 | 2017

Vir podatkov: Direkcija ..., 2019a.

Os. vozila: osebna vozila, Bus: avtobusi, Lah. tov.: lahki tovornjaki, Sr. tov.: srednji tovornjaki,
TeZ. tov.: teZki tovornjaki, Tov. s prik.: tovornjaki s priklopniki, VI.: viacilci.

Graf 4: Povprecni letni dnevni promet na merilnem mestu Smarca
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Vir podatkov: Direkcija ..., 2019a.
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Preglednica 7: Stevno mesto Laze (376), odsek Kamnik-Tuhinj (1349) od leta 2013 do 2017

Vsa Os. % os. Bus | % Lah. % Sr. % TeZ. % Tov. % VL. | % Leto
vozila vozila | vozila bus | tov. lah. tov. | sr. tov. teZ. s tov. s vl.

(PLDP) <3,5t | tov. tov. | >7t tov. | prik. | prik.

2.939 2.515 85,57 24 0,82 | 234 7,96 | 43 1,46 | 36 1,22 6 0,2 24 | 0,82 | 2013
3.040 2.602 85,59 24 0,79 | 248 8,16 | 45 1,48 | 33 1,09 | 6 0,2 33 | 1,09 | 2014
3.017 2.585 85,68 23 0,76 | 249 825 | 42 1,39 | 36 1,19 | 5 0,17 37 | 1,23 | 2015
2.923 2.515 86,04 24 0,82 | 238 814 | 38 1,3 36 1,23 | 5 0,17 20 | 0,68 | 2016
3.023 2.582 85,41 24 0,79 | 256 8,47 | 40 1,32 | 35 1,16 | 5 0,17 24 | 0,79 | 2017

Vir podatkov: Direkcija ..., 2019a.

Os. vozila: osebna vozila, Bus: avtobusi, Lah. tov.: lahki tovornjaki, Sr. tov.: srednji tovornjaki,
TeZ. tov.: teZki tovornjaki, Tov. s prik.: tovornjaki s priklopniki, VI.: viacilci.

Graf 5: Povprecni letni dnevni promet na merilnem odseku Laze
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Vir podatkov: Direkcija ..., 2019a.
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Preglednica 8: Rocno Stevno mesto KamnisSka Bistrica (780), odsek Stahovica-Kamniska Bistrica
(1087 )

Vsa vozila Mot. | Os. Bus | Lah. tov. Sr. TeZ. tov. Tov.s VL.
(PLDP) vozila <3,5t tov. >7t prik.
515 14 465 8 20 5 2 0 1

Vir podatkov: Direkcija ..., 2019a.

St. m.: $tevno mesto, Kat.: kategorija, St. od.: Stevilka odseka, Ime &t. m.: ime Stevnega
mesta, Mot.: motorji, Os. vozila: osebna vozila, Bus: avtobusi, Lah. tov.: lahki tovornjaki, Sr.
tov.: srednji tovornjaki, Tez. tov.: tezki tovornjaki, Tov. s prik.: tovornjaki s priklopniki, VI.:
vlacilci

Graf 6: Povprecni letni dnevni promet vseh avtomatskih Stevnih mest v obcini Kamnik
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Vir podatkov: Direkcija ..., 2019a.
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Na vseh odsekih se Stevilo vseh vozil povecuje, razen na odseku Domzale-Duplica. Promet
se je preusmeril na obvoznico, odsek Menge$-Duplica, pri merilnem mestu Smarca, kjer se
Stevilo vozil od leta 2014 naprej hitro povecuje. V obdobju 2013-2017 je promet na vseh
odsekih porastel za okoli 10 %, upadel je le na odseku Domzale-Duplica, saj je promet
prevzela obvozna cesta. Najbolj prometen je odsek pri merilnem mestu Kamnik, kjer se
dnevno povprecno pelje vec kot 17.400 vozil. VeC kot 89 % vozil je osebnih avtomobilov in
motorjev.

4.4 Stopnja motorizacije v Kamniku

Tako kot v ostalih slovenskih obcinah, tudi v obcini Kamnik Stevilo osebnih avtomobilov Se
vedno narasca. Leta 2017 je bilo na 1.000 prebivalcev 533 osebnih avtomobilov (slovensko
povprecje je 541). Osebni avtomobili so v povprecju stari skoraj 10 let. 1360 vozil obcine
Kamnik je bilo v letu 2017 prvi¢€ registriranih, od tega je bilo 955 vozil novih, 405 pa
starejsih, ki so bili pred tem Ze registrirani v tujini. Nova prvi¢ registrirana vozila v obcini
Kamnik predstavljajo 4,8 % vseh registriranih vozil v obcini (SURS, 2019; OPSI, 2019).

Preglednica 9: Statisticni podatki o motornih vozilih

Podatki za leto 2017 Obcina Kamnik Slovenija
Stevilo osebnih avtomobilov 20.051 1.524.582
Stevilo osebnih avtomobilov na 1.000 prebivalcev 533 541
Povprecna starost osebnih avtomobilov 9,9 10,0

Vir podatkov: SURS, 2019.
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Graf 7: Stevilo osebnih vozil na 1.000 prebivalcev v obCini Kamnik
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Vir podatkov: SURS, 2019.

Na drzavni ravni Ze od zaCetka beleZenja statistike zaznavamo rast stopnje motorizacije. V
¢asu recesije je stopnja motorizacije nekoliko stagnirala oziroma se zmanjsala, vendar je z
gospodarskim okrevanjem prislo do ponovne rasti. Povprecna rast motorizacije v Sloveniji
je 1,3 % na letni ravni. Ker je stopnja motorizacije Se vedno mo¢no povezana z gospodarsko
rastjo, se ob vedji gospodarski aktivnosti njena rast poveca (Ministrstvo za infrastrukturo,
2017). Vendar se stopnja motorizacije ne more povecevati v neskon¢nost. Razvite druzbe
niso tiste, kjer je stopnja motorizacije najviSja, temvec tiste, kjer velik del prebivalstva
namesto osebnega avtomobila uporablja javni prevoz. Zato stremimo k prenehanju
poveclevanja stopnje motorizacije.

V Kamniku je stopnja motorizacije nizja kot v Sloveniji, 8 osebnih avtomobilov na 1.000
prebivalcev, prav tako tudi Stevilo osebnih vozil naras¢a pocasneje. Kljub temu so ceste Se
vedno obremenjene, predvsem tiste znotraj mesta, kjer bi se moral motorni promet
umirjati in njegovo mesto prevzemati hoja in kolesarjenje. Ker je mesto kompaktno
in gosto poseljeno, so prakticno vse mestne funkcije dostopne pes.
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4.5 Parkirna mesta

V mestnem jedru Kamnika (severno do kulturnega doma, juzno do Mercatorja, ne
upostevajoc parkiris¢a ob stanovanjskih blokih Ljubljanske ceste, Zikove in Livarske ulice) je
skupno 954 parkirnih mest. 219 parkirnih mest je placljivih, 193 jih je znotraj modre cone,
obmodja kratkotrajnega parkiranja. V popis parkiris¢ niso vklju€ena tista ob stanovanjskih
blokih, so pa vkljuCena parkirna mesta pri Zdravstvenem domu (le asfaltirani del),
Sportnem drustvu Kamnik in Zalah.

Preglednica 10: Parkirna mesta

Stevilo parkirnih mest
Placljiva parkiriSca 219
ParkiriSca za kratkorocno parkiranje (modre cone) 193
Brezplac€na parkirisca 542
Skupno Stevilo parkirnih mest 954

Na spodnji karti so oznaCena vsa vecja parkiris¢a na obmocju mesta Kamnik. Lezijo ob
nakupovalnih centrih (Qlandija, Mercator), ob trgovinah (Eurospin, Spar in pri prodajalni
vozil Ahd-0O), pri Zelezniskih postajah (Duplica-Bakovnik in Kamnik Graben), zdravstvenem
domu, Domu kulture Kamnik in Sportnih objektih (Sportna Hala Kamnik, Nogometni
stadion Mekinje). Parkirna mesta so tudi na Perovem, ob obvoznici, na koncu Livarske ulice,
severno od nakupovalnega centra Mercator (med Zikovo ulico in Ljubljansko cesto), pri
Zalah in Trgu Talcev.
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Karta 2: Vecja parkiriSca v mestu Kamnik in glavni generatorji motornega osebnega prometa

Merilo 1:25000 | Viri GURS, REST, REN | BCP, DRSC

Obremenitve cest z motornimi vozili
Povpreéni letni dnevni promet
(3tevilo vozil na dan)
== 500-1000
= 1000-2500
T 2500-5000
5000-7500
T 7500-10000
=== 10000-12500
—Nad 12500

. nevarne totke

. ozka grla

. vedja parkiriséa

Podlaga
- — - Zeleznidka proga

D meja obéine

@ vetji generatorji prometa

0

REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA IN

Vir: Celostna..., 2016.

pska unija iz

Celostna prometna strategija Ob¢ine Kamnik

KARTAS5: ANALIZA MOTORNEGA PROMETA
sklada«
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Priblizno 23 % popisanih parkiris¢ je placljivih, 20 % jih je znotraj modrih con. Zaradi
omejitve brezplacnega parkiranja se potovalne navade pocasi spreminjajo, kar pozitivho
vpliva na spodbujanje hodljivosti. Vendar je Se vedno vec kot 50 % parkiriS¢ brezplacnih, saj
jih veCinoma najdemo velik del ob trgovinah in zdravstvenem domu, ki sta tudi
pomembnejSa generatorja motornega prometa.

4.6 Zelene povrsine

Zelene povrsSine so povrSine, ki so namenjene prezZivljanju prostega casa, predvsem
rekreaciji in Sportu na prostem. Sem spadajo parki kot urejena obmocja v naselju, povrsine
za vrtickarstvo, ki so namenjene prostocasni kmetijski dejavnosti, druge urejene zelene
povrsine, npr. zeleni pasovi z zascitno funkcijo ter pokopalisca.

Poleg zgoraj omenjenih povrsSin smo k zelenim povrSinam uvrstili tudi gozdne povrSine,
povrSine porasle z drevesi in grmicevjem, travnike in travniSke sadovnjake. Nahajajo se
znotraj naselja oziroma tik ob robu strnjene pozidave in tako predstavljajo pomembne
povrsine za prostoCasne dejavnosti. Kamnik ima zelo malo povrsin, ki ustrezajo prvotnim
kriterijem zelenih povrSin. Gozdovi, travniki, travnisSki sadovnjaki in povrSine, porasle z
drevesi in grmicCevjem, prav tako kot parki, vrticki, zeleni pasovi, itd. opravljajo funkcijo
prostocasnih dejavnosti in od slednjih niso ni¢ manj funkcionalne.

Na obmodju naselij Kamnik, Vrhpolje pri Kamniku, Nevlje in Mekinje smo s pomocjo
dejanske rabe tal iz leta 2016 in ortofoto posnetkov 2015-2016 dolocili in izmerili povrSine.
Skupno se na obmocju nahaja 7,545 km? zelenih povrsin, kar predstavlja priblizno 460 m?
zelenih povrsin na prebivalca zgoraj navedenih naselij. Leta 2007 je bilo v mestni obcini
Ljubljana 560 m? zelenih povr3in na prebivalca (Vertelj Nared, Simoneti, 2011), s tem da so
k zelenim povrsinam Ljubljane vkljudili tudi vodne povrsine in vrticke. Ce bi slednje vkljuili
tudi na primeru Kamnika, bi bile Stevilke nekoliko visje.
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Preglednica 11: Velikost zelenih povrsin

Zelene povrsine Povrsina
Gozd 5,5 km?
Travniki 1,6 km?
Povrsine porasle z drevesi in grmicevjem 0,3 km?
Travniki sadovnjaki 0,13 km?
Parki 0,007 km?
Stadion 0,01 km?

Vecina zelenih povrsin lezi na robu naselij. Te so tudi vecjih povrsin, ene takih so grajski gric¢
Starega gradu nad Kamnikom in vrh Velika 3pica, gozd za Zalami. Nekaj travnatih povrsin,
gozda in povrsin poraslih z grmicevjem je tudi znotraj strnjene poselitve, vendar so njihove
povrSine precej manjSe. Nekaj vel, predvsem gozdnih in travnatih povrsin, je med
Bakovnikom in Perovim ob Kamniski Bistrici. Nadaljujejo se spet od Maistrove ulice proti
severu vzdolz reke Kamniske Bistrice, tam je tudi KerSmancev park in nogometni stadion.
Juzno od CIRIUSA je vec¢je obmocje travnatih in njivskih povrsin, zelene povrsine so tudi
okrog osnovnih Sol Frana Albrehta in Toma Brejca. Tiste znotraj naselja so veckrat
prekinjene s cestnim omrezjem ter stanovanjskimi in drugimi stavbami.

Znotraj naselja je Se mnogo drugih zelenih povrsin, kot so vrtovi okrog stanovanjskih his in
blokov, nasadi drevja ob ulicah, ki jih nismo zajeli kot zelenih povrsin, saj so premajhne
oziroma je njihovo povrsino tezko dolociti iz ortofoto posnetkov.

Na spodnji karti je prikazana raba tal iz leta 2016 (z nekaj dopolnitvami in prilagoditvami)
ter vecja obmodja zelenih povrsin.
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Karta 3: Raba tal in ve¢ja obmodja zelenih povrsin

’ Legenda

vefja obmo&a zelenih povdin sslection - Kmetjsko zemijidés v zaraiianju

I:l Stadion, park - Diravesa in grmidevie

I viva I Mecbdelano kmetisko zemiiEde

I:l Trajne rastiine na njivskih powrdinah - Kmeftijsko zemijigés, porash z gozdnim dreviem

[ Rastiinjak |

l:l Inenzivnisadovnjsk - Pozidano in sorodno zemijitde

[ exsenzivni cziroma trawnitki ssdownjak [ | Suho odprio zemijiée s posebnim rastinskim pokrovom
- Trajni tra wnik - Voda

Vir podatkov: GURS, 2016.

Zelene povrsine v funkciji prostocasnih dejavnosti privabljajo razli¢ne ljudi. Igrisca, stadion
in zelenice okrog Solskih objektov obiskujejo predvsem mlajSi prebivalci, starejSi obiskujejo
sprehajalne poti. Te se leZijo na obrobju naselja (grad Zaprice, Zale), razen sprehajalnih poti
v KreSmancevem parku, vendar velikokrat brez ustrezne infrastrukture za pesce.
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4.7 Infrastrukturna opremljenost in dostopnost z JPP

Kamnik je z Ljubljano povezan preko Domzal z regionalno cesto tretjega reda (R3-
644) in MengSem z regionalno cesto prvega reda (R1-225). Preko Tuhinjske doline
se z Vranskim povezuje z regionalno cesto drugega reda (R2-414). Proti severu
potekata regionalni cesti tretjega reda, R3-923 do KamnisSke Bistrice in R3-923 proti
Lucam. Proti zahodu se z omrezjem lokalnih cest povezuje s Komendo, Vodicami,
Mostami in Cerkljami na Gorenjskem. Neposrednega dostopa do avtocestnega
omrezja nima, najblizja prikljucka sta v Domzalah in v Vodicah.

Obcina Kamnik ima medkrajevni avtobusni potniski promet, mesto Kamnik po
ukinitvi Kamnik BUS-a nima mestnega avtobusnega prevoza. Obstojeci avtobusni
prevoz relativho dobro pokriva obmocje ob glavnih prometnih koridorjih. Kamnik je
z Ljubljano povezan tudi prek enotirne neelektrificirane Zelezniske proge.

V jutraniji konici (med 5.23 in 8.18. uro zjutraj) iz Kamnika proti Ljubljani odpelje Sest
vlakov, od tega sta dva hitra (ustavita le na vecjih postajalis¢ih) in v Ljubljano
prispeta v 35 minutah, sicer pot traja 45 minut. Od 8.18 zjutraj do 21.18 ure zvecer
vsako uro pelje vlak do Ljubljane (razen ob 9. uri). V obratni smeri prvi vlak odpelje
ob 5.40 in od 10.15 naprej vozi redno, vsako uro do 20.15. V ¢asu popoldanske
konice med 16. in 17. uro pelje Se dodatni hitri vlak.

Preglednica 12: Vozni red viakov

Kamnik Graben - Ljubljana

5:23 5:50 6:53 7:27 (RG) 8:00 (RQG) 8:18
10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:18
16:18 17:18 18:18 19:18 20:18 21:18
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Ljiubljana > Kamnik Graben

5:40 6:47 9:15 10:15 11:15 12:15
13:15 14.15 15:15 16:15 16:45(RG) | 17:15
18:15 19:15 20:15

Vir podatkov: Slovenske Zeleznice, 2019.

*RG - hitri viak

|z avtobusne postaje v Kamniku proti Ljubljani med 5. in 8.30 uro zjutraj proti
Ljubljani odpelje 20 avtobusov. Voznja traja priblizno 55 minut, kar je nekoliko dlje
kot voznja z vlakom. Zadniji avtobus proti Ljubljani odpelje ob 21.29. Med 12.30 in
16.30 (popoldanska konica) v smeri Ljubljane pelje vec kot 10 avtobusov, skupno v
dnevu 61 avtobusov v Casu Solskega pouka. V Casu Solskih pocitnic, vikendih in
praznikih so frekvence nekoliko nizje. 1z Ljubljane proti Kamniku prvi avtobus
odpelje ob 5. uri zjutraj, do 8.30 ure pelje 15 avtobusov. V ¢asu popoldanske konice
jih proti Kamniku odpelje 18, do konca dne pa Se dodatnih 17, skupno 60 avtobusov
dnevno.

Preglednica 13: Avtobusni vozni red

Kamnik = Ljubljana AP

04:30 D*I 04:30 D*) 04:45 D*) 05:00 D*C | 05:00 D*I 05:00 D*)
05:00 NEP | 05:00 SO 05:10 D*I 05:10 D*J 05:20 D*J 05:25 D*I
05:30 D¥*) 05:35 D*I 05:40 D*C | 05:40 D¥*) 05:45 D*I 05:50 $1
06:00 D*C | 06:00 D*I 06:00 NEP | 06:00 SO 06:00 §1 06:05 D*J
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06:15 D*I 06:20 D*J 06:25 D*J 06:30 D*C | 06:30 D*I 06:30 D*J
06:35 S1 06:50 D*I 06:50 D*J 07:00 D*C | 07:00 D*I 07:00 D*J
07:00 NEP | 07:00 SO 07:20 D*I 07:20 D*J 07:30 D*C | 07:40 D*)
07:50 D*I 08:00 D*C | 08:00 D*) 08:00 NEP | 08:00 SO 08:15 D*J
08:30 D*I 08:30 D*) 09:00 D*C | 09:00 D*) 09:00 NEP | 09:00 SO
09:10 D*I 09:30 D*J 10:00 D*C | 10:00 D*I 10:00 D*) 10:00 NEP
10:00 SO 10:30 D*I 10:30 D*J 11:00 D*C | 11:00 D*I 11:00 D*)
11:00 NEP | 11:00 SO 11:30 D*I 11:30 D*) 11:45 D*| 11:45 D*]
12:00 D*C | 12:00 D*) 12:00 NEP | 12:00 SO 12:15 D*I 12:15 D*)
12:30 D*C | 12:30 D*I 12:30 D*J 12:45 D*) 12:50 §1 13:00 D*C
13:00 D*I 13:00 D*) 13:00 NEP | 13:00 SO 13:10 D*) 13:20 D*)
13:25 D*I 13:30 D*C | 13:30 D*F 13:50 D*) 14:00 D*C | 14:00 NEP
14:00 SO 14:05 D*I 14:05 D*] 14:10 D*I 14:10 D*I 14:10 D*)
14:15 D*] 14:30 D*C | 14:30 D*} 14:35 D*| 14:45 D*) 15:00 D*C
15:00 D*1 15:00 D*) 15:00 NEP | 15:00 SO 15:15 D*) 15:30 D*C
15:40 D*I 15:45 D*] 16:00 D*C | 16:00 NEP | 16:00 SO 16:10 D*)
16:20 D*I 16:20 D*) 16:30 D*J 17:00 D*C | 17:00 D*J 17:00 NEP
17:00 SO 17:10 D*I 17:30 D*) 17:50 D*I 18:00 D*C | 18:00 D*)
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18:00 NEP | 18:00 SO 18:20 D*) 18:30 D*I 18:40 D*) 19:00 D*C
19:00 NEP | 19:00 SO 19:10 D*I 19:10 D*) 19:40 D*) 19:50 D*I
20:00 D*C | 20:00 NEP | 20:00 SO 20:10 D*J 20:30 D*I 20:45 D*J
21:00 D*C | 21:00 NEP | 21:00 SO 21:35D*F | 22:00 D*C | 22:00 SO

22:10 D*I 22:10 D*J

Vir podatkov: Arriva Slovenija, 2018.

D*C Vozi ob delavnikih razen sobote v ¢asu NL in PM Solskih pocitnic
D*F Vozi ob delavnikih razen sobote, ne vozi v ¢asu NL in PM 3ol.p.
D*I Vozi ob delavnikih razen sobote v dneh poletnih Solskih pocitnic
D*/ Vozi ob delavnikih razen sobote, ne vozi PM in NL poc.

DEP Vozi ob nedeljah, praznikih in dela prostih dnevih

SO Vozi ob sobotah

S$1 Vozi ob dneh Solskega pouka

Na spodnji karti so prikazana avtobusna in ZelezniSka postajalisCa ter njihov dostop
v €asu do 15 minut hoje.
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5,10 in 15 minutna pe$ dostopnost
do avtobusnih postajalis¢

POSTAJALISCA JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA
®  jelezniska postajaliséa

L] avtobusna postajaliséa

5,10 in 15 minutna pe$ dostopnost

do Zelezni3kih postajalis¢

Podlaga

= = - Zelezniska proga

E meja obcine
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Celostna prometna strategija Ob¢ine Kamnik
KARTA 6: DOSTOPNOST DO POSTAJALISC JPP V MESTU
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Gostota cestnega omreZja je nizja od slovenskega povprecja, skupna dolZina cest je 127 km.
Prav tako znotraj obline ni neposrednega dostopa do avtocestnega omrezja. Avtobusna in
ZelezniSka postajaliSca so dobro dostopna, vecina jih leZi znotraj intervala 10 minut
hoje. Prav tako je frekvenca javnega prevoza do Ljubljane precej pogosta, avtobus
povprecno odpelje vsakih 30 minut.

4.8 PeSpoti in kolesarske steze

Kamnik je sredisce regionalnega pomena in skupaj z Domzalami tvori somestje. Regionalna
srediS¢a so srediS€a oskrbnih, storitvenih, upravnih dejavnosti, pomembna gospodarska
obmocdja in hkrati tudi prometna vozliS¢a. V samem mestu Kamnik je pozidava dokaj
strnjena in kompaktna, tako vse osnovne oskrbne in storitvene funkcije dosezemo v eni uri
hoje. Od Mekinj do Smarce je Kamnik s sosednjimi naselji dolg priblizno 5 km, na tem
obmodju Zivi tudi skoraj 65 % vseh prebivalcev obcine. Vecja obmocja hoje leZijo v predelih
parkov, mestnih trgov in Sutne, kjer je vzpostavljena pe$ cona. Posamezni deli mest med
seboj niso povezani z varnimi peS potmi. Pomembne so poti od stanovanjskih sosesk do
glavnih mestnih funkcij in sprehajalnih poti. Plo¢niki so velikokrat preozki, poti niso urejene
za ljudi z gibalno oviranostjo.

Obcina Kamnik ima osem odsekov kolesarskih poti, ki veCinoma lezijo znotraj naselja
Kamnik. Skupno v dolzZini nekoliko vec kot 5,5 km kolesarskih poti, priblizno 188 m na tisoc
prebivalcev.

vvvvv

Ljubljansko cesto. Tukaj je kolesarska steza dvostranska enosmerna in ustrezno urejena.
Na Ljubljanski cesti je kolesarska pot le na vzhodni strani od precne ceste do avtobusnega
postajalisca Svetilnik, kjer se zakljuci. Je enostranska, vecino ¢asa poteka po plo¢niku in ne
omogoca srecanja dveh kolesarjev, ima pomanijkljivo signalizacijo in ovire (prometni znaki,
kolicki ...). Ob obvoznici pri Qlandiji je ustrezna enostranska dvosmerna kolesarska pot. Na
delu Kranjske ceste je ustrezna dvostranska enosmerna kolesarska steza. Na zahodni strani
poteka le do Murnove ulice, ob obvoznici med Cankarjevo in Solsko ulico, kjer je
enostranska in enosmerna (le v smeri juga) kolesarska steza, a ne omogoca srecanja dveh
kolesarjev. Po Maistrovi ulici poteka dvostranski enosmerni promet, in po Glavnem trgu in
TomSicevi ulici, kjer je enostranski enosmerni pas ter kolo na voziS€u na nasprotni strani.
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OBSTOJECE KOLESARSKE POVEZAVE PASTI ZA KOLESARJE

Kolesarske poti in kolesarski pasovi
MANJKAJOCE KOLESARSKE POVEZAVE
~ Obmotja manjkajoéih kolesarskih povezav

----- Predvidena kolesarska povezava

pasti za kolesarje
1. Cankarjeva ulica
Nizek nivo uslug za pesce.

Manjkajoéa kolesarska povezava.

2.0d 08 do Coprnice

Manjkajoéa kolesarska povezava.

3. Radomeljska cesta
Nevarno preckanje.
4. Smodnignica
Pes in kolesarska manjka.
5. Korenova cesta
Nevarno vkljuéevanje.
6. Ljubljanska cesta

Manjkajoca kolesarska povezava.

Podlaga

7. Ljubljanska cesta

Neustrezna kolesarska povezava. © avtobusno postajalisce
8. Medvedova ulica . .

L]

Nizek nivo uslug za peice in kolesarje. BN postala
9. Ob Kamniki Bistirci = = - Zelezniska proga

Manjkajoca kolesarska povezava. " %
10. Solska ulica D meja:obdine

Nevarno pre&kanje éez obvoznico.
11. Nezavarovan prehod ez progo.
12. Kamnik-Menge$
Manjkajoca kolesarska povezava proti Mengsu,
13. Kamnik-Podogorje
Manjkajoca kolesarska povezava do Podgorja.
17. Kamnik - Volgji Potok
Manjkajoéa kolesarska povezava.
18. Poljska pot proti Duplici
Privlaéno za kolesarje in pe3ce. Potrebna ureditev.
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Vir: Celostna..., 2016.

unija iz i sklada«

Celostna prometna strategija Obc¢ine Kamnik
KARTA3: ANALIZA KOLESARSKIH POVEZAV V MESTU
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Infrastruktura za pesSce in kolesarje je na doloCenih odsekih povsem ustrezna, na nekaterih
pa neprimerna in pomanjkljiva. Na obmodju mesta je kar nekaj nevarnih tock za kolesarje
in peSce, med drugim tudi na Solskih poteh. Odseki kolesarskih poti so kratki in med seboj
nepovezani. Vzpostavlja se sistem brezplacne izposoje mestnih elektri¢nih koles, ki bodo
namenjena predvsem obcanom. Uporaba bo tedensko ¢asovno omejena.

Pregledali smo nekatere pasti za kolesarje. Te tocke so bile popisane jeseni 2016 in
predstavljene v dokumentu Analiza stanja mobilnosti v okviru CPS, gre za spodaj navedene
tocke 3, 5, 10, 11. V analizi dodajamo Se tri na novo popisane pasti.

Karta 6: Lokalni nacrt hodljivost - obravnava koridorja z vidika pasti za kolesarje

koridor lokalnega nacrta
hodljivosti

pasti evidentirane
v CPS

@ pasti evidentirane
v strategiji hodljivosti

B Avtor: Matej Laznik

W Vir podatkov: Google Earth, 2019.
Terenski pregled ter Celostna prometna
strategija obéine Kamnik, 2017.
Ljubljana, februar 2019
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Analiza je potekala na obmogju od CIRIUSA, Novega Trga, Solske ulice, Sutne ter Zelezniske
postaje Kamnik ter od Perovega po Kovinarski ulici v smeri proti Kamniku, Kajuhova pot in
Sutna, odsek kolesarske steze v Duplici ob Qulandiji ter Ljubljanski cesti.

4.9 Ogled in stanje evidentiranih kolesarskih tock v Celostni
prometni strategiji Kamnika

V poglavju Analiza stanja mobilnosti CPS « z oktobra 2016 je bilo na kartah oznacenih 18
lokacij, kjer je infrastruktura za kolesarje neprimerna ali nepovezana.

Tocka 11: Nezavarovan prehod Cez progo oz. ZelezniSke tire, v razdelku Karta 5: Kolesarske
poti in pasti za kolesarje, je tocka umescena na napacni lokaciji - nezavarovan prehod cez
progo namrec ni na Esklerjevi ulici, temvec¢ na Muzejski poti.

vvvvv

teZava pa je v tem, da se iz smeri Solske ulice proti Novemu trgu kolesarska steza
nenadoma konca. Na prehodu za kolesarje je speljana neposredno v visok robnik, tako da
mora kolesar, ki Zeli na Novi trg, hitro in ostro zaviti levo ter se nato znajde na vozisCu, saj
na plo¢nik ne sme zapeljati. Cetudi bi to Zelel, nanj ne more zapeljati zaradi omenjenega
visokega robnika.

Tocka 3: Nevarno preckanje, Radomeljska cesta. Preckanje ceste Duplica-Kamnik iz smeri
vzporedne Radomeljske ceste je nevarno zaradi neobstojecCega prehoda za peSce/kolesarje.
Ljudje cesto vseeno preckajo, saj je juzno od Radomeljske ceste precej prostora za
rekreacijo, Stevilne pes poti, blizina Kamniske Bistrice, malo prometa. Severno od obeh cest
leZi veCje nakupovalno sredisce. Torej bi bilo tu smiselno urediti prehod za peSce/kolesarje.
Dodaten razlog k ureditvi prehoda je Se urejena dvosmerna kolesarska steza med
nakupovalnim sredis¢em in cesto Duplica-Kamnik.

Tocka 5: Nevarno vkljuCevanje za kolesarje (Korenova cesta). Na omenjenem odseku ni
kolesarske steze, kriziSCe je relativho veliko na vozis¢u veliko motornih vozil, omejitev
hitrosti pa 70 km/h. Zato morajo kolesarji prevoziti razmeroma veliko razdaljo v kratkem
casu, da se ustrezno vkljucijo v promet. TeZavo predstavlja zavijanje levo iz smeri Korenove

srediS¢u. Smotrno bi bilo razmisliti o kolesarski stezi preko Ljubljanske ceste, ki bi
kolesarjem sicer pot podaljsala, a jim hkrati tudi povecala varnost.
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Slika 1: Motorna vozila na cesti Menges-Duplica

Avtor: Matej Laznik, januar 2019.

Preverili smo tudi udobnost kolesarskih poti izpostavljamo Titanov most, kjer je prehod iz
mostu na plocnik ter kasneje na vozisCe je nenaden, oster, tudi robnik ni ustrezno spuscen,
kar je Se ve(ji problem za osebe z oviranostmi. Ob Kamniski Bistrici je odsek, kjer voZnjo
zelo ovirajo razrasStene korenine dreves pod potjo. Voznjo je tu potrebno povsem
upocasniti, zopet je to Se vecji problem za gibalno ovirane osebe.

Novo popisane pasti za kolesarje (februar 2019)

evev v

kolesarje preko voziS€a pri zmerni hitrosti precej neudoben ter potencialno nevaren.
Prehod je nenaden in relativno strm.

Na dvosmerni kolesarski stezi v neposredni blizini OS Frana Albrehta je prav tako
neudoben prehod iz kolesarske steze preko vozis¢a (prehod za kolesarje in peSce) nazaj na
kolesarsko stezo. Robnik ni ustrezno spuscen na vozisCe (Slika 3). Na istem mestu bi bilo
smotrno urediti tudi plo¢nik. Robnik plo¢nika namrec ni spuscen do nivoja vozne povrsine,
kar je neprimerno za gibalno ovirane in za starSe z otroki v vozickih.
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Avtor: Matej Laznik, januar 2019.

Slika 3: Neudoben prehod za kolesarje in pesce

Avtor: Matej Laznik, januar 2019.
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V podvozu za kolesarje pod Solsko ulico je fizicna ovira na kolesarski stezi, in sicer
nepravilno vgrajen odtocni jaSek. Ta bi moral biti povozen, kar pomeni, da reZe ne bi smele
potekati v smeri voznje. Priporocljivo je, da se vgradnji odtocnih jaskov na povrSinah za
kolesarje izogibamo. Nevarna tocka oz. past za kolesarje je razvidna iz Slike 3.

Slika 4: Nepravilno vgrajen odtocni jasek

Avtor: Matej Laznik, januar 2019.
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4.10 Prometna varnost

V obcini Kamnik se je od zacetka leta 2010 do konca leta 2016 zgodilo skupno 1539
prometnih nesrec. V 60 % prometnih nesrec so bili udelezenci nepoSkodovani, v slabih 4 %
pa so utrpeli hude poskodbe. V sedmih letih se je zgodilo skupno osem prometnih nesrec s
smrtnim izidom, med udeleZenci sta bila leta 2014 tudi peSec in leta 2010 kolesar.

Stevilo in vrsta poskodb prometnih nesre¢ za obdobje od leta 2010 do 2016 je vidno iz
spodnje preglednice. Posebej so izpostavljene Se nesrecCe, v katerih so bili udelezeni
kolesarji in pesci.

Preglednica 14: Prometne nesrece v obCini Kamnik

Leto UdeleZenec | Skupaj Brez LaZja Huda Smrt
prometnih poskodbe telesna telesna
nesrec poskodba | poskodba

2010 11 0 10 1 0

2011 11 0 9 2 0

2012 14 2 11 1 0

PeSec

2013 11 0 9 2 0

2014 12 0 8 3 1

2015 11 2 8 1 0

2016 7 2 1 4 0

44




((()))

©

RAZVOJNI CENTER
SRCA SLOVENIJE

DEVELOPMENT CENTRE
OF THE HEART OF SLOVENIA

HHILCTITICY H

Danube Transhational Programme

OBCINA KAMNIK
Municipality of Kamnik

2010 16 1 14 0 1
2011 16 2 13 1 0
2012 24 2 22 0 0
Kolesar
2013 11 1 7 3 0
2014 24 1 19 4 0
2015 21 1 18 2 0
2016 17 3 11 3 0
2010 197 108 78 9 2
2011 199 122 69 7 1
2012 257 167 84 6 0
Skupaj
2013 247 167 72 8 0
2014 195 112 70 9 4
2015 215 134 75 6 0
2016 229 155 59 14 1

Vir podatkov: Javna ..., 2017.

Na spodnji karti so oznacCene lokacije prometnih nesrec peScev in kolesarjev v obdobju od
leta 2010 do 2016 (B - brez poskodbe, L - laZja telesna posSkodba, H - huda telesna
poskodba).
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Karta 7: Lokacije prometnih nesrec pescev in kolesarjev

Vir: Javna ..., 2017.

Nevarne tocke za kolesarje predstavljajo predvsem nevarna preckanja na kriziscih
(Radomeljska cesta, Solska ulica) in preckanja Zelezniske proge, vklju€evanje v promet, kjer
ni kolesarske steze. Prometna signalizacija za kolesarje ni povsod ustrezna in zato kolesarji
niso varno vodeni. Ceste so slabo vzdrZevane, plo¢niki in robniki so previsoki. To je
nevarno, saj so kolesarske poti speljane po visjem pasu in niso odmaknjene od vozisca.

Prav tako kot pri nevarnih tockah kolesarjev, tudi pri peScih predstavljajo nevarnost
predvsem preckanja na krizic¢ih, preckanje prek ZelezniSke proge in neurejeni dostopi do
avtobusnih postajalisc.
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Karta 8: Lokacije nevarnih tock za pesce

Merilo 1:25000 | Viri GURS, REST, REN | BCP, DRSC

PASTI ZA PESCE
®  pastiza pedce

Podlaga

avtobusno postajalis¢e

LOKACUA

opis

Duplc,

o Zeleznika postaja

lw

Smodniénica
iska ulica, rondo Fulir rtnov Tuhinju
Zgornji Tuhinj, Motnik

Manjkajo¢a pespot.

- = - Zeleznika proga

Ob Kamnigki Bistird

D meja obine

Zelemica

Dolina rne

Neurejeni

[Kamnik, Nevije, Mekinje, Smartno v Tuhinju, Motnik

Tunjice, Vranja Pe¢

Sutna

Podgorje

S I N NP

e cestista.

Voltji Potok

REPUBLIKA SLOVENIJA

s EVROPSKA UNIIA @ MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO

»NaloZbo i i ijain

Vir: Celostna..., 2016.

unija iz

Celostna prometna strategija Ob¢ine Kamnik

KARTA1: ANALIZA PES POVEZAV V MESTU
sklada«
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Najbolj nevarni so odseki na bolj prometnih cestah, kjer infrastruktura za kolesarje in pesce
ni ustrezna. V primeru Kamnika je to predvsem na obmocju ob Ljubljanski cesti, severnem
delu obvoznice in Cankarjevi cesti. Posamezni deli naselja med seboj niso povezani z
varnimi peS potmi, dostopi do avtobusnih in ZelezniSkih postajaliS¢ niso urejeni,
plocniki in kolesarske poti so na velikih delih preozke, preckanja med cestiS¢em so
previsoka.

4.11Vedji povzrocitelji prometa

Cilji motorizranih prometnih tokov se obicajno razlikujejo od ciljev kolesarjenja in hoje.
Motorni promet povzrocajo predvsem nakupovalni centri in trgovine, bolniSnice in
zdravstveni domovi ter zaposlovalci. Pot na delo je motiv za vecino motoriziranih potovan;j
v Sloveniji.

V Kamniku so glavni cilji motoriziranih prometnih tokov nakupovalni center Qlandia in
Mercator, Lidl, Spar na Usnjarski cesti, Titan, Eta Kamnik, Zdravstveni dom dr. Julija Polca
Kamnik, Glavni trg (pri obcini), Kulturni dom Kamnik, poslovna cona ob Kosenovi cesti ter
trgovsko - poslovna cona Perovo.

Cilji hoje in kolesarjenja v obcini Kamnik so avtobusna postajalis¢a in Zelezniske postaje,
vrtci, osnovne 3ole, srednje 3ole, CIRIUS, Sportni park, Dom starej3ih ob&anov in knjiZnica in
drugi, kot obmocja pa so cilji tudi rekreacijske povrsine, staro mestno jedro in postajalis¢a
javnega potniskega prometa.

Pri razlicnih ciljih je mogoce opaziti asovno dinamiko, npr. izobrazevalne ustanove med
tednom, rekreacijske povrSine v popoldanskem casu in ob koncu tedna, nakupovalni centri
v popoldanskem c¢asu in ob koncu tedna ...
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Karta 9: Cilji peScev in kolesarjev
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-
: .‘l .l 5 in10 minutna dostopnost - - - leleznidka proga
C T
[ meischine
POMEMBNEISI CILII PESCEV
avtobusno postajalisée

®  lelemnitka postaja
®  ostali pomembneji cilji pescev

a ﬁ [RCTTTI - - — Celostna prometna strategija Obéine Kamnik

) ) KARTA2: DOSTOPNOST DO POMEMBNEJ3IH CILIEV PESCEV V MESTU
»Nalo2bo sofinancirata Republika Slovenija in Evropska unija iz Kohezijskega skiadae

Vir: Celostna..., 2016.

Motorni promet ustvarjajo predvsem delovna mesta in oskrbne funkcije, medtem ko so cilji
peScev in kolesarjev predvsem izobraZevalne ustanove in postajalis¢a javnega potnisSkega
prevoza.
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4.12Splosni kazalci trajnostne mobilnosti

Splosni kazalci nam kazejo osnovne podatke o razvitosti infrastrukture za nemotorizirani
promet, nekatere demografske znacilnosti in potovalne navade prebivalcev nekega
obmocdja. Kazejo nam osnovne pogoje za razvoj hoje in kolesarjenja, z njimi lahko med
seboj primerjamo razlicna mesta. Za podrobno analizo in predvsem opis stanja je poleg
splosnih kazalcev trajnostne mobilnosti potrebno poznati tudi SirSi prometno-geografsko-
gospodarski opis obravnavanega obmogja.

1. DolZina infrastrukture za kolesarje: poleg kolesarskih stez in poti sem sodijo tudi
obmodja deljene rabe s pesci na ploc¢nikih; 188 m/1000 prebivalcev.

2. DolZina plo€nikov ali drugih povrsin za peSce ob voziS€u (npr. z barvo oznacen pas za
hojo): 1,524 km/ 1000 prebivalcev.

3. Povrsine plocnikov ali drugih povrsin za peSce ob voziS€u (npr. z barvo oznacen pas
za hojo): 1829 m?/ 1000 prebivalcev.

4. Stevilo javnih sedi$¢/sedeZev na javnih povrsinah: Skupaj 79; 2,7/1000 prebivalcev;
0,29 km?,

5. Povprecna Sirina ploc¢nikov: 1,2 m.
6. Frekvenca javnega prometa: Povprecno vsakih 30 minut v smeri Ljubljane.

7. Delez delovno aktivnega prebivalstva (brez kmetov), katerih delovho mesto je
zunaj obcine prebivalis¢a - delovnih migrantov: 62,4 %.

8. Stevilo parkirnih mest v mestnem jedru Kamnika: 954.

9. Razdalja do najbliZjih dveh avtocestnih prikljuckov iz ZelezniSke postaje Kamnik
mesto: do prikljucka Domzale: 12,5 km; do prikljucka Vodice: 11,5 km.

10. Stevilo osebnih avtomobilov: 533/1000 prebivalcev.
11. Povprecna starost osebnih avtomobilov: 9,9 leta.

12. Gostota cestnega javnega omreZja: 1,6 km/km? (podatek velja od 2001 do 2011,
kasneje podatki niso vec na voljo).
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13. Stevilo Zelezniskih postaj v ob¢ini: 5.

14. Stevilo prepeljanih potnikov z nihalko na Veliko planino: 60.000/leto.
15. Stevilo 3olarjev - dnevnih vozagev: 2038 za leto 2009.

16. DeleZ uporabnikov JPP - zaposleni dnevni vozaci: 5,1-10 % za leto 2009.

17. DeleZ uporabnikov JPP - zaposleni dnevni vozaci v smeri Ljubljane: 10,1-15 % za
leto 2009.

18. DeleZ uporabnikov JPP - dnevni vozaci Studenti v smeri Ljubljani: 40,1-50 % za leto
2000.

19. DeleZ uporabnikov JPP - dnevni vozaci srednjeSolci 70,1-80 % za leto 2009.
20. Stevilo prepeljanih potnikov v notranjem prometu med 2008 in 2016:

2008: malo manj od 80.000; 2012: malo nad 70.000, 2016: 55.000.
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5 Analiza anket in intervjujev o pogojih za hojo

V tem poglavju navajamo rezultate ugotavljanja javnega mnenja o hodljivosti, pogojih zanjo
in za kolesarjenje ter o urejanju prometa v Kamniku nasploh. Pridobili smo jih z anketami,
ki smo jih izvedli tako preko spleta kot s ciljnim anketiranjem na terenu. lzvedli smo tudi 10
intervjujev z razlicnimi delezniki o prometu v Kamniku, predvsem z vodilnimi osebami
ustanov, ki so cilji prometnih tokov.

5.1 Analiza ankete o potovalnih navadah in hoji v Kamniku

Anketa o potovalnih navadah je bila izpeljana v juniju in juliju 2018.

VpraSanja, zastavljena v anketi, so bila oblikovana na podlagi predloga, ki nam ga je
posredoval vodilni partner projekta. lzvajalci (CIPRA Slovenija) smo vpraSanja po potrebi
preoblikovali in zdruZili. Anketiranje je potekalo preko spletnega portala 1KA in na terenu.
Tiskane vprasalnike smo posredovalitudi osnovnim Solam, srednji Soli ter Domu starejsih
obcanov Kamnik. Del anketiranja je potekal tudi na terenu s pomocjo Studentov, ki so
anketirali mimoidoce. Anketa je bila sestavljena iz 16 vprasan;.

Stevilo, starost in spol vprasanih

Anketiranih je bilo 276 oseb. Na nekatera vprasanja niso odgovorili vsi anketiranci, zato
numerus variira med 276 in 234. 66 % anketirancev je bilo zenskega spola, 34 % moskega.
NajveC anketirancev je starih med 25-49 let (89), sledi starostna skupina 16-24 let (80).
Starostna skupina starejSih od 64 let je manj reprezentativna, saj je anketiranih v tej
starostni skupini zgolj 15.
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Graf 8: Vprasani po spolu v odstotkih

Mozki (34%)

Zenski (66%)

Graf 9: Vprasani po starostnih skupinah (Stevilo)
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V katerem delu Kamnika Zivite?

Pri drugem vprasanju nas je zanimalo, odkod vprasani prihajajo. Najvec jih je z Duplice (32),
sledi sredisce mesta (31), Perovo (29) ter Mekinje (21). Manj kot 20 jih prihaja z Bakovnika,
Zapric, Novega trga, Smarce, Podgorja, Sutne, FuZin in Tunjic.

Kot drugo so vprasani navedli, da prihajajo s Tuhinjske doline (6), Stahovice (6), Godica,
Soteske, Volcjega Potoka, Vrhpolja (po 2). Po en vprasani prihaja z naselja Poreber, Stranj,
RoZi¢no, Borovnice, Most, Poljan, Gozda, Bistri¢ica, Ljubljanske ulice, Zal, Pavlove. Trije
vprasani ne zivijo v Kamniku.

Graf 10: Stevilo anketiranih po naseljih, od koder prihajajo
50 -
40 -
30 -
20 -

10

o -

é°°’@>

Kako pogosto hodite?

Med vprasanimi je tistih, ki hodijo vsak dan, najvec (190), sledijo tisti, ki hodijo nekajkrat na
teden (63). Vprasanih, ki hodijo redko, nekajkrat na mesec ali nikoli, je skupno 20. Ceprav to
vprasanje ne specificira dolZine in namena hoje, je rezultat spodbuden, saj velika vecina (93
%) hodi nekajkrat na teden ali vsak dan.
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Graf 11: Stevilo oseb glede na pogostost hoje
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Koliko minut na dan hodite?

Najvec vprasanih hodi med 30-60 minut (103) ter 10-30 minut (94). Manj je tistih, ki dnevno
hodijo vec kot 120 minut ali manj kot 10 minut. Vec kot pol ure na dan hodi 61 % vprasanih.
Graf 12: Cas trajanja dnevne hoje
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Povezali smo odgovore o Casu trajanja dnevne hoje ter pogostosti hoje. Ugotovili smo, da
tisti, ki hodijo vsak dan, hodijo dlje kot tisti, ki hodijo redko ali nekajkrat na mesec. Najvec je
tistih, ki hodijo vsak dan 30-60 minut 67 vprasanih oziroma ena Cetrtina.

Graf 13: Cas trajanja dnevne hoje in pogostost hoje

2. Kako pogosto hodite?
Vsak dan MNekajkrat na teden Mekajkrat na mesec Redko Nikoli

Manj kot 10 minut 60% 20% 0% 20% 0%

10—30 minut 63% 26% 4% 6% 0%

30—60 minut 65% 30% 4% 1% 0%

3. Koliko minut na dan ...

60—120 minut 84% 12% 5% 0% 0%

Weé kot 120 minut 95% 5% 0% 0% 0%

Drugo: 0% 0% 0% 0% 0%

Kaj je vzrok hoje?

Najvec vprasanih hodi z namenom popoldanske rekreacije in skrbi za zdravje (82), sledijo
tisti, ki aktivno prihajajo v Solo ali na delo (44). Med odgovorom drugo so najpogosteje
vprasani izbrali ve¢ predlaganih odgovorov, npr. delo, sprehod psa, druzenje, rekreacija.

Graf 14: Stevilo oseb glede na vzrok hoje

0 20 40 60 80 100
1

Paot do parkingéa &
Paot do avtobusne / Zelezniske postaje
Pat po nakupih
DruZenje
Sprehod psa
Pot na delo / v Sclo
Drugo:

Popoldanska rekreacija / skrb za zdravie
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Med osebami, ki hodijo vsak dan, je razlog hoje popoldanska rekreacija, sledi pot na delo
oziroma v Solo in sprehod psa. Tisti, ki hodijo redko, se odlocajo za aktiven prihod na delo
ter pot do parkirisca.

Graf 15: Vzrok in pogostost hoje

2. Kako pogosto hodite?
Veak dan Nekajkrat na teden Nekajkrat na mesec Redko Nikoli
Pot na delo /v solo 7% 16% 0% 7% 0%
Pot po nakupih 50% 3% 3% 8% 0%
Popoldanska rekreacija/ .. 69% 27% 4% 0% 0%
Sprehod psa T3% 23% 3% 0% 0%
4. Kaj je vzrok hoje?
Pot do parkiriséa 33% 0% 7% 50% 0%
Pot do avtobusne / 89% % 0% 0% 0%
Druzenje 0% 25% 5% 0% 0%
Drugo: 70% 25% % 2% 0%

Kako redno kolesarite?

Med vprasanimi je najvec tistih, ki kolesarijo redko (69) ali nekajkrat na teden (68). Sledijo
tisti, ki kolesarijo nekajkrat na mesec (61) in tisti, ki nikoli ne kolesarijo (47). Najmanj je
tistih, ki kolesarijo vsak dan (19).

Graf 16: Stevilo oseb glede na pogostost kolesarjenja

Redko

Mekajkrat na teden
Mekajkrat na mesec
Mileali

Wsal dan

Drugo: 41
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Kako redno uporabljate avtobus ali viak?

Vec kot polovica anketirancev je odgovorila, da avtobus ali viak uporabljajo redko (118) ali
nikoli (55). Sledijo tisti, ki avtobus in vlak uporabljajo nekajkrat na mesec (35). Enako Stevilo
anketirancev je odgovorilo, da avtobus ali vlak uporabljajo nekajkrat na teden (29) ali vsak
dan (29). To vpraSanje je pokazalo na skromno uporabo JPP, pri cemer ima Kamnik dobre
povezave z Ljubljano tako z vlakom kot z avtobusom. Gre za tipiCen odnos do JPP v
Sloveniji, saj so desetletja nazadovanja kakovosti storitev JPP ob hkratni pospeseni
motorizaciji privedla do tega, da JPP obravnavamo le Se kot sredstvo mobilnosti za Solsko
mladino in Studente (do nakupa avta) in starejSe ter tiste, ki avta ne morejo ali ne smejo
voziti.

Graf 17: Stevilo oseb glede pogostosti rabe avtobusa ali viaka

0 20 40 &0 a0 100 120
1 1

Redko

Mile oli

Mekajkrat na mesec
Vsalk dan
Mekajkrat na teden

Drugo: 40

Kako obicajno potujete na delo/v Solo?

Najvec anketirancev (113) je odgovorilo, da na delo/v Solo potujejo z lastnim avtom. Sledijo
tisti, ki pot opravijo pes (51), z JPP (44), s kolesom (18), drugo (18), kot sovozniki (15) ali s
taksijem (1). Pod drugo je 7 anketirancev navedlo, da na delo/v Solo potujejo pesS in s
kolesom, 6 jih pot opravi pes, s kolesom ali z lastnim avtom, 1 anketiranec uporablja kolo in
JPP, 1 anketiranec delo opravlja od doma, ostali (2) ne hodijo v sluzbo.
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Graf 18: Stevilo oseb glede na nacin prevozi na delo/v $olo
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Povezali smo odgovore o potovanju na delo/v Solo glede na starost anketirancev. Ugotovili
smo, da kar 74 % anketirancev, ki spadajo v starostno skupino 49-64 let, ter 70 %
anketirancev, ki spadajo v starostno skupino 25-49 let, pot opravi z lastnim avtomobilom
(skupno 85 anketirancev). 69 % anketirancev, starih do 15 let ter 19 % anketirancev, starih
med 16-24 let pot opravi pesS (skupaj 37 anketirancev). NajveC anketiranceyv, ki pot opravijo
z JPP, spada v starostno skupino 16-24 let. Rezultati so pricakovani, saj je najvec
anketirancev, ki pot opravijo pesS ali z JPP, starih do 24 let (Soloobvezni, dijaki, Studentje).
|zobrazevalna ustanova je lahko v mestu bivanja oziroma imajo dijaki in Studentje moznost
koriS€enja subvencioniranega prevoza. Tisti, ki pot najpogosteje opravijo z lastnim
avtomobilom, so stari med 25 in 64 let. Ta skupina je delovno aktivna, pri njej je delovno
mesto lahko izven kraja bivanja, v bolj oddaljenih krajih.
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Graf 19: Nacin potovanja na delo/v Solo glede na starostno skupino

7. Kako obiéajno ...
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Obkrozite, v kolikSni meri se s trditvijo strinjate

Pri naslednjem vpraSanju so morali anketiranci obkroziti, v kolikSni meri se strinjajo z
naslednjimi trditvami (1 pomeni, da ne drzi, 6 popolnoma drzi):

—_—

V blizini mojega doma je veliko storitev dostopnih pes (trgovine, lokali, ...).
Vecino storitev v mestu lahko dosezemo pes.

Podnevi se med hojo pocutim varno.

Ponoci se med hojo pocutim varno.

Plocniki so dovolj Siroki, brez vecjih ovir.

Urejenost, stanje in vzdrZevanje povrsin za pesce je dobro.

N o »n M W N

Mesto se mi zdi za peSacenje zelo urejeno in privlacno.

NajveC anketirancev je pri 1. (42 %), 2. (47 %) in 3. vprasanju (61 %) obkrozilo Stevilo 6 -
popolnoma drzi. Pri naslednjih vprasanjih je odstotek anketirancev nizji. 40 % vprasanih se
deloma strinja oz. ne strinja (1-3) z vprasanjem 5 ter vpraSanjem 6, kar lahko
interpretiramo kot pomanjkanje primerne infrastrukture za hojo.
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Graf 20: V kolikSni meri se strinjate s trditvijo (1-ne drZi, 6-popolnoma drZi)

100% ~ -
-]
L
M3
2z
m1

80% ~

60%

40%

20%

0% -

Predlogi izboljSav v mestu

Anketirance smo prosili, da razvrstijo predloge izboljSav v mestu od najpomembnejsih (1)
do najmanj pomembnih (12). V grafikonu 14 so prikazana povprecja odgovorov. Predlogi
izboljSav, ki so jih anketiranci izbrali kot pomembnejSe, so: vec zelenih povrsin, ve¢ obmocij
za pesce, veC povrsin za pocitek in sedenje, vec loCevanja povrsin za peSce od povrsin za
kolesarje. Predlogi izboljSav, ki so jih anketiranci izbrali kot najmanj/manj pomembne, so:
boljSe oznake tock obiska, vec ljudi na cestah, krajsi cas ¢akanja na zeleno Iuc in boljsi JPP.

So pe3poti v vasi soseski osvetljene in varne v smislu prometne varnosti?

Anketirance smo vprasali, s katero trditvijo se najbolj strinjajo (izbrati so morali eno izmed
navedenih). NajveC anketirancev (133) se strinja, da so peSpoti osvetljene in varne. 40
anketirancev je oznacilo, da peSpoti niso osvetljene in niso varne, 39 jih je oznacilo, da so
pesSpoti osvetljene, a niso varne in 37 anketirancev je oznacilo, da peSpoti niso osvetljene, a
so varne.
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Graf 21: Predlogi izboljSav v mestu,razvrsceni od najpomembnejSih (1) do najmanj pomembnih
(12)

1 2 3 4 5 6 708 9 10 11 12
1 .

Boljfe oznake todk obiska

Ved ljudi na ulicah

Krajsi Cas Cakanja na zeleno lug za peSce ob
preckanju semaforjey

Buoljsi IPP (frekvenca, udobnost)

Nizje hitrosti matomih vozil

BoljZa javna razsvetljava

Cistejsi zrak

Ved lofevanja povréin za pedce od povrdin za kolesarje
Ved povriin za podtek, seden)e

Sirsiin bolj§i plodniki

Wed obmodj za pesce

Ve zelenih povriin, parkov

Graf 22: Stevilo anketirancev glede na strinjanje s trditvijo
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Kateri deli Kamnika so vam privla¢ni za hojo?

Anketirance smo vprasali, kateri deli Kamnika so njim osebno najprivlacnejsi za hojo. Izbrali
so lahko med vec odgovori. NajveC anketirancev je odgovorilo, da so taksni deli pot ob
Kamniski Bistrici (192), pot na Stari grad (170), Sutna (154) in sredi$¢e mesta (140). Najmanj
anketirancev je obkljukalo Fuzine (9), Bakovnik (22), Tunjice (22) in Smarco (23). Pod drugo
so po enkrat navedli Tuhinjsko dolino, Sutno, kadar je zaprta za promet, obvoznico ob
Bistrici, PalovCe, Zale in park. 2 anketiranca sta navedla, da so privla¢ni vsi navedeni deli
Kamnika. Odgovori kazejo na to, da so kot privlatne prepoznane povrsine, ki so ze bile
preurejene za lazji dostop hoji in kolesarjenju, pri njih pa gre hkrati za obmocje mestnega
srediS¢a ali zelenega koridorja. To kaZe na upravi¢enost in uspesnost preteklih ukrepov
podpore hoji in kolesarjenju.

Graf 23: Deli Kamnika, ki so priviacni za hojo
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Kateri deli Kamnika, ki se vam ne zdijo privlacni za hojo?

NajvecC anketirancev je obkljukalo, da so najmanj privlacni deli Kamnika za hojo Duplica
(121), Bakovnik (107), FuZine (88) in Smarca (84). Najmanj anketirancev je obkljukalo Sutno
(8), ob Kamniski Bistrici (9) in Zaprice (9). Pod drugo so po enkrat navedli pot do Qlandije,
poti v blizini prometa, Duplica in vse poti brezplonikov in javne razsvetljave. Dva
anketiranca sta navedla Tunjice (ker je na poti blokovsko naselje),pet anketirancev je
navedlo, da v Kamniku ni neprivlacnih poti.

Graf 24: Deli Kamnika, ki niso privlacni za hojo
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Katera obmocéja ali lokacije v Kamniku bi po vaSem mnenju morale biti dobro
dostopne za peSce in kolesarje?

Na vprasanje je odgovorilo 208 anketirancev, lahko so navedli ve¢ odgovorov. Najveckrat so
navedli naslednja obmocja: zelene povrsSine (parki, obmocje ob reki, gozd), Sportne
povrSine (igriS€a, bazen), center mesta, obmocje javnih zavodov (banke, posta,
izobrazevalne ustanove, zdravstvene ustanove, knjiznica), pot ob Kamniski Bistrici, obmocje
umirjenega prometa, stari del mesta, trznica, enkrat tudi odgovor, da bi morala biti vsa
obmocja dobro dostopna za peSce in kolesarje.

Anketiranci so v manjSem obsegu navedli tudi naslednja obmocja: Arboretum Volgji Potok,
lepe stavbe, obmocje okoli obvoznice, Duplica, Sutna, Zaprice, pot iz CIRIUSA in obmogja do
sosednjih vasi. Nekaj jih je navedlo, da so vsa obmocja primerno dostopna.

Anketiranci so navedli tudi neposredna obmocja in predloge, ki bi jih bilo treba urediti, da
bi bila bolje dostopna za peSce in kolesarje:

e uvozi za ljudmi z oviranostmi,

e pot od centra proti Tunjicam (+JPP),

e potiz centra mesta, mimo Perovega do Qlandije,

e Cankarjeva cesta - dodatna pot za kolesarje ob Kamniski Bistrici,
e boljSa povezanost med Tunjicami in LaniS¢em,

e preozka pot pri slas¢i¢arju v Sutni,

e urediti cesto ob SmodniSnici za kolesarje in pesce,

e obmocje Qlandije,

e center zapreti za promet (samo pes cone),

e povezava Stranje-Kamnik, saj ni plo¢nika.

Kratka analiza tega vprasanja pokaZe, da vprasani hodljivost povezujejo s prostocasnimi
dejavnostmi, dostopnostjo mladih, deloma oskrbno funkcijo oziroma dostopnostjo
storitvenih funkcij. Odgovorov, ki bi nakazovali nemotorizirano dostopnost do vecjih
zaposlovalcev, ni bilo, kar je posledica dejstva, da danes mesto zaposlitve Ze dolgo ni vec
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blizu mesta bivanja. Ljudje na delo potujemo vecinoma z avtom ali (v manjSi meri) javnim
potniskim prometom.

Ali so tocke mestnega Zivljenja med seboj primerno povezane z infrastrukturo za
kolesarje in peSce?

Na to vpraSanje je najveC anketirancev odgovorilo z DA (126). Sledijo tisti, ki so odgovorili
NE (51), SREDNJE (46) in VECINOMA (13).

Nekaj anketirancev je navedlo tudi obrazlozitev, v najveC primerih gre za obrazlozitve
odgovorov NE:

e niso primerno povezane za kolesarje, ponekod po mestu ni urejenih kolesarskih
poti.

e Premalo kolesarskih poti.

e Lahko bi dodali Se kaksno peSpot ali kolesarsko pot.

e Vcentru je bolje urejeno kot na periferiji.

e Zapesce je urejeno, za kolesarje je potrebno izboljsati.

e Da, vendar bi lahko bilo bolje, srediS¢e mesta bi lahko zaprli za motorni promet v
celoti.

e Prevec je neprimernih poti za starejSe, gibalno ovirane in mamice z vozicki.

En anketiranec je s svojim odgovorom NE pojasnil, da je Kamnik narejen za avtomobile.
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Graf 25: Stevilo anketirancev glede na odgovor

m DA mVECINOMA = SREDNJE = NE

Bi si Zeleli, da bi Kamnik Siril obmocja za peSce?

Na vpra3anje je vecina odgovorila DA (200), sledijo tisti, ki so odgovorili NE (35) in MOGOCE
(5). Poleg odgovora DA je pet anketirancev navedlo, da naj se skupaj z obmocjem za pesSce
uredijo tudi kolesarska obmodja, en anketiranec je poudaril, da bi se morala urediti tudi
parkirisca, pet jih je omenilo, da bi bilo poleg obmocja za peSce treba urediti tudi zelene
povrsine (park, Sportne povrsine).

Graf 26: Stevilo anketirancev, ki si Zelijo, da bi Kamnik Siril obmodja za pesce

&

m DA ®m MOGOCE = NE
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Pri tem vpraSanju se je pokazalo, da ljudje vecinsko podpirajo umirjanje prometa v mestu,
ne glede na to, da ta proces vedno spremlja bojazen pred umiranjem tistih obmocij, ki ne
bodo dostopna avtomobilom. Sicer se v Kamniku pogosto pojavljajo pomisleki proti zaprtju
Sutne za motorni promet, vendar predvsem zato, ker novo pridobljenim povriinam v
mestnem srediscu lokalna skupnost ni uspela zagotoviti nove funkcije.

Se vam zdi hoja primeren nacin spoznavanja in doZivljanja Kamnika?

Kar 96 % anketirancev (232) je odgovorilo, da je hoja primeren nacin za spoznavanje
Kamnika. Ostali so odgovorili DELOMA (7) ter NE (3).

Graf 27: Stevilo anketirancev glede na primernost hoje za spoznavanje Kamnika

3

E DA mNE = DELOMA

Tudi zadnje vprasanje potrjuje, da so ljudje v Kamniku v sploSnem naklonjeni hoji po
Kamniku, Ceprav je tega pogosto ne podkrepijo tudi z dejanji. Naceloma se z vpraSanjem
strinjanjo, kar je pomembno sporocilo za nacrtovanje ukrepov podpore hodljivosti v
prihodnje.
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5.2 Sklepne misli o rezultatih ankete

Anketa o potovalnih navadah je bila izpeljana v juniju in juliju 2018. Vprasanja, zastavljena v
anketi, smo oblikovali na podlagi predloga, ki nam ga je posredoval vodilni partner
projekta. Anketiranje je potekalo preko spleta na portalu 1KA in na terenu. Tiskane
vprasalnike smo posredovali tudi osnovnim Solam, srednji Soli ter Domu starejSih obZanov
Kamnik. Del odgovorov so z anketiranjem mimoidocih na terenu opravili Studenti. Anketa
je sestavljena iz 16 vprasanj, anketirali smo 276 oseb. Vsi anketiranci niso odgovorili na vsa
vprasanja, zato numerus variira med 276 in 234. 66 % anketirancev je Zenskega spola, 34 %
moskega. NajveC anketirancev je starih med 25-49 let (89), sledi starostna skupina 16-24
let (80). Starostna skupina starejSih od 64 let je manj reprezentativna, saj je anketiranih v tej
starostni skupini zgolj 15.

Kar 93 % vseh vpraSanih hodi nekajkrat na teden ali vsak dan, kar kaze, da je hoja
priljubljen nacin premikanja. Tisti, ki hodijo vsak dan, hodijo dlje ¢asa kot tisti, ki hodijo
redko ali nekajkrat na mesec. Najvec je tistih, ki hodijo vsak dan med 30-60 minut (67
vprasanih) oziroma ena Cetrtina. NajveC vprasanih hodi zaradi popoldanske rekreacije in
skrbi za zdravje, sledijo tisti, ki aktivno prihajajo v Solo ali na delo, pri cemer prevladuje hoja
v Solo. Za razliko od hoje je kolesarjenje pri Kamnicanih manj pogosto, saj vecina kolesari
redko ali nekajkrat na teden. Kljub dobrim povezavam vecina Kamnicanov le redko ali nikoli
ne uporablja JPP. To dejstvo je prihodnjih letih nujno potrebno spremeniti, vendar to
zahteva predvsem ukrepe na drzavni ravni (razvoj kakovosti JPP), s hkratno podporo
lokalne ravni. Posledica neuporabe JPP je tudi prevladujoca raba avtomobila za prevoz na
delo, avto je marsikomu tudi sredstvo za prihod v Solo. Dostopnost osnovnih storitev je za
pesce v Kamniku veCinoma dobra, ljudje se pocutijo varne, na mestni ravni pa se je izkazalo
pomanjkanje urejene infrastrukture za peSce. Anketirani so zaznali tudi Zelje po vec
povrsinah, namenjenih peScem, veC zelenih povrSinah in bolj urejenih plocnikih.
Anketiranci so kot privlacne povrsSine v mestu prepoznali tiste, ki so Ze bile preurejene za
laZzjo hojo in kolesarjenje, hkrati gre za obmocja mestnega srediSca ali zelenega koridorja.
To kaZze na upraviCenost in uspesnost preteklih ukrepov podpore hoji in kolesarjenju.
Vprasani hodljivost povezujejo s prostocasnimi dejavnostmi, dostopnostjo mladih, deloma
oskrbno funkcijo oziroma dostopnostjo storitvenih funkcij, ni pa bilo odgovorov, ki bi
nakazovali nemotorizirano dostopnost vecjih zaposlovalcev. Ljudje tudi vecCinsko podpirajo
umirjanje prometa v mestu, ne glede na to, da ta proces vedno spremlja bojazen pred
zamiranjem tistih obmocij, ki ne bodo dostopna z avtomobilom. Sicer se v Kamniku
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pogosto pojavljajo pomisleki proti zaprtju Sutne za motorni promet, vendar predvsem zato,
ker novo pridobljenim povrsinam v mestnem srediScu lokalna skupnost ni uspela zagotoviti
nove funkcije. Sklenemo lahko, da je anketa pokazala visoko stopnjo zavedanja
pomembnosti hoje za Kamnik in da je mesto Kamnik med prebivalci Ze danes
prepoznano kot peScem vec¢inoma prijazno in varno mesto.

5.3 Analiza intervjujev s predstavniki vecjih ciljev prometa v
obcini Kamnik

V okviru ugotavljanja pogojev hodljivosti smo opravili tudi intervjuje s predstavniki ustanov
v Kamniku, ki na razli¢ne nacine ustvarjajo prometno povprasevanje na obmocju Kamnika.
Intervjuje smo opravili v letu 2018, z nami so se pogovarjali: gospa Mojca Rode Skrjanc,
ravnateljica Osnovne Sola Toma Brejca, gospod Jernej Vombergar, direktor nakupovalnega
srediS¢a Qulandia, gospod Ivan Hribar, prokurist Term Snovik, gospod Saso Rebolj, direktor
Zdravstvenega doma Kamnik, gospa Breda Podbreznik Vukmir, direktorica knjiznice
Franceta Balantica, gospa Tamara Svete iz Zavoda CIRIUS, gospa BoZena Peterlin in gospa
Helena Treska z Zavoda za turizem Kamnik, gospa Polona Stolfa z Zlate pti¢ke, predstavniki
gostiS¢a Korobac in gospa Jelka Golob, ravnateljica vrtca Zarja.

Z intervjuji smo Zeleli pridobiti poglede na prometni rezim in prometne probleme v
Kamniku pri predstavnikih tistih ustanov, ki so ne le povzrociteljice prometnih tokov, pac pa
tudi pomembni delezniki, brez katerih reSitve pri prehajanju na trajnostno mobilnost ne
bodo mogle zaziveti v polni meri.

1. StaZ opravljanja dejavnosti - v luci prepoznavanja problematike in prometnega
stanja

Vecina ustanov je na lokaciji Ze desetletje ali ve¢, le trgovina Zlata pticka je prisotna »le« Stiri
leta, lokal Koroba¢ manj kot eno leto. Na vsak nacin so vse ustanove aktivho vpete v
prometno dogajanje,so pomemben povzrocitelj prometa, hkrati tudi iz svojega zornega
kota poznajo prometno sliko Kamnika in prepoznajo izzive in priloZnosti.
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2. Nacin prihoda do ustanove - oz. kakSne vrste promet povzroca ustanova

Nacin doseganja ustanove je zelo odvisen od narave ustanove. Ne preseneca, da v osnovno
Solo vecina ucencev prihaja pes ali (v topli polovici leta) s kolesom. Prihodi mladine, zlasti
tiste iz blizine, so opravljeni pes tudi npr. v knjiznico. PeSci pridejo tudi v Zavod za turizem,
Ce gre za lokalne obiskovalce, tudi v Zlato pticko, ki se nahaja v obmocju za peSce. Vrtec, ki
je obicajno blizu doma, je v naSem primeru nekoliko specifien, saj zaradi lokacije izven
srediS€a mesta in ob poti proti Ljubljani povzroca vecinoma avtomobilski promet. Enako
velja za zavod CIRIUS, kjer zaradi potreb varovancev prevladujejo motoriziranih prihodi.

Zanimiv je nacin prihoda v Terme Snovik. Zagotovo jih najveC obiskovalcev doseze z
avtomobilom, vendar so vzpostavili tudi progo JPP iz Ljubljane (pet avtobusov na dan).
Hkrati jih zimski gostje (okoli 20 %) doseZejo z avtobusi, gre za organizirane skupine v
povezavi s smucanjem na Krvavcu. Ugotavljajo tudi, da je kolesarjev premalo, Ceprav
potencial obstaja. V nakupovalno sredis¢e Qulandia skoraj vsi prihajajo z avtom, kar je
povezano z naravo opravila - nakupovanjem, ki smo se ga navadili opraviti tako zaradi
tovora in zaradi vplivnega obmocdja. Vanj namrec ne zahajajo le domacini iz neposredne
okolice, posebnega dostopa z JPP pa nimajo urejenega. Sklenemo lahko, da nacin
prihoda pogojuje narava ustanove in njena lokacija. Hoja, razen v obmodjih za pesce
in v primeru osnovne 3Sole, ne predstavlja pomembne prometne prakse.

Z leti se nacin prihoda veCinoma ne spreminja, razen ob prenovi, povecanju ali spremembi
aktivnosti ter seveda ob spremembi prometnega rezima v okolici - npr. ob zapori mestnega
jedra. Razmere so se na primer poslabsale pred Osnovno Solo Toma Brejca, saj se je Sola
povecala in dovoz prvoSolckov zdaj povzro€a prometne pritiske ne le pred Solo, pac pa tudi
pred knjiznico, ki je ob dovozu. Dodati je potrebno, da se ustanove ve€inoma ne ukvarjajo z
ugotavljanjem nacina prihoda svojih uporabnikov.

3. Skrb za nacin prihoda do ustanove

Skrb za nacin prihoda do ustanove je v prvi vrsti namenjen funkcionalnosti. V zdravstvenem
domu se s tem ne ukvarjajo, zlasti ne s trajnostnim nacinom prihoda, saj so pomembnejsi
drugi vidiki (varnost in zdravje). V nakupovalnem srediS¢u Qulandia, kjer je obisk z
avtomobilom skoraj 100 %, podpirajo ureditev peSpoti ob Kamniski Bistrici tam, kjer Se
manijka. Knjiznica si prizadeva k ¢im manj motoriziranim prihodom, uredili so tudi pesSpot,
lokal Korobac pa poskusa predvsem zmanijsati Stevilo gostov, ki prihajajo z avtomobili, zato

71



((()’»

©

RAZVOJNI CENTER
SRCA SLOVENIJE

DEVELOPMENT CENTRE
OF THE HEART OF SLOVENIA

HILCTITICY -

Danube Transnational Programme

OBCINA KAMNIK
Municipality of Kamnik

bodo tudi zmanj3ali Stevilo parkirnih mest. V Trgovini Zlata pticka imajo teZave s pravili
spomenisSkega varstva, ki onemogoca postavitev opreme za parkiranje kolesa. Osnovna
Sola je uredila kolesarnico, urejena je peSpot, urejen je tudi dostop z JPP za ucence iz bolj
oddaljenih obmocij. V termah Snovik imajo vizionarsko idejo o ZelezniSki povezavi
Vranskega s Kamnikom, so pa razocarani, da se turisti¢ni avtobus v Kamniku ni obdrzal.

Ustanove imajo naceloma nevtralen ali pozitiven odnos do hoje. V manjsi meri
(odvisno od ustanove) skrbijo tudi za nemotoriziran dostop, ni pa sistemskega in
nacrtnega pristopa za spodbujanje z razli¢nih potovalnih nacinov.

4. Pogled na splosno prometno urejenost Kamnika

SplosSna urejenost Kamnika je po mnenju vprasanih le deloma zadovoljiva. PogreSajo vec
kolesarskih stez, opazajo konflikte na peSpoti med kolesarji in pesci, tudi zaradi nove
ureditve, kjer je promet speljan mimo trznice. Nekaterim je prometna ureditev na Sutni
vse(, a obstaja tudi pomemben delez tistih, ki se ne z njenim zaprtjem ne strinjajo, ker je na
ta nacin po njihovem mnenju mestno jedro zamrlo. Dostopnost z JPP je med tednom
dobra, ob koncih tedna pa ne. Kakovost JPP, zlasti Zeleznice, je nezadostna (prepocasna).
Navajamo izseke komentarja vodstva vrtca Zarja o konkretnih problemati¢nih odsekih ali
tockah:

.. »prekratek interval zelene luci za precenje cestiSCa pri obvoznici; premalo prostora na

plo¢niku pri lokalu Mesarija - s skupino otrok ne moremo pocakati na zeleno Iuc.
Kovinarska ulica in navezava na knjiznico - ozek plocnik, nepregledno, neprijazno.
Nedostopnost Zaprc, Maistrove hise, Sutne za skupino vrtcevskih otrok, zato se obisk teh
lokacij odloCajo s pomocjo najetega avtobusa! Perovski most Cez Kamnisko Bistrico:
preckanje je z vidika peSca nesmiselno, potreben je razmislek, kako povezati, narediti
preckanje bolj prijazno za peSce. KamniSka Bistrica povezuje, zakaj se vse konca s
Titanovim mostom? Opazamo pomanjkanje povezanosti pomembnih in zelo zanimivih
tock, ni mreze pesSpoti, pojavljajo se fizicne ovire.«

Zanimiv problem, ki je bil tudi naveden, je, da so v Googlemaps in Garminu napacne
informacije o dostopnosti Kamnika (zaprtje Sutne), kar turistom oteZuje dostop. Kljuéna
ugotovitev je, da sogovorniki opaZajo prizadevanja za izboljSanje pogojev za hojo, a je
splosSna slika le deloma zadovoljiva. Opazna je tudi visoka zavest o pomembnosti
hoje za ljudi in za mesto samo.
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5. Podpora prizadevanjem za umirjanje prometa v Kamniku in pripravljenosti
sodelovanja v procesu

Velika vecina vpraSanih podpira prizadevanja za umirjanje prometa v Kamniku, a nekateri
vseeno dvomijo v uspednost zapiranja Sutne, ki je z uveljavitvijo obmogja za pesce zamrla in
mestu odvzela pomemben utrip. V povezavi s prej3njim vprasanjem se kaZe, da Sutna v
danasnji obliki ne prispeva k vecji kakovosti dozivljanja mesta in potrebuje nov pristop. To
ne pomeni sprostitev prometa, temvec nacrt revitalizacije mestnega jedra.

Vsi vprasani so pripravljeni sodelovati v procesu podpore hodljivosti v Kamniku po svojih
zmoznostih. V zavodu za turizem omenjajo celo ponovno uvedbo avtobusa v poletnem
casu, vzgojno-izobrazevalne ustanove pa vidijo moznosti, povezane s svojim poslanstvom,
v katerega lahko vkljucijo vsebine trajnostne mobilnosti. V termah Snovik vidijo priloznost v
tematskih peSpoteh. Ugotavljamo, da je podpora prizadevanjem za umirjanje prometa
v Kamniku visoka, vpraSani so pripravljeni sodelovati v procesu.

6. Kaksna je sploSna urejenost obmocij za peSce v Kamniku in katera obmogja je
potrebno urediti Se posebej?

Urejenost kamniskih obmocij za peSce v sploSnem dobra, vendar pa intervjujevanci vsak iz
svojega vidika izpostavljajo pomanjkljivosti:

premalo dogajanja v Sutni, pomanjkanje estetskih ureditev, pomanjkanje povezav med
mestnimi parki, povezave v smeri sever-jug, povezovanje lokalne ponudbe z oznakami
dostopnosti, ozek plocnik pri Cesarju proti Domu kulture ter nevzpostavljena vstopna tocka
za Stari Grad pri Sparu.

Poleg sploSno pozitivhega mnenja o dostopnosti Kamnika peScem se kaZe tudi
pomanjkanje celovitega nacrtovanja hodljivosti v mestu.

Pokazalo se je, da bilo potrebno za peSce Se posebej urediti naslednja obmocja:

e (Cankarjevo cesto in obvoznico, Maistrovo, Novi trg, Duplico, teZzko dostopno
Qlandijo. Problem je tudi razdrobljenost javnih prostorov po celem Kamniku, zato so
ti teZje povezljivi.

e Nepovezanost »vroCih tock Kamnika« je teZava in potrebuje vpeljavo lokalnega
avtobusa. Plecnikova postaja pri postaji Kamnik (Park Europa) je doZivetje za otroke
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- vlak izgine v tunel in pride iz njega - vendar je dostop za otroke in ljudi z
oviranostmi nemogoc. Problematicen je tudi vstop na Stari Grad.

Intervjuji so pokazali, da predstavniki ustanov, ki so povzrocitelji prometa v Kamniku
in nanj pomembno vplivajo, v sploSnem vidijo prizadevanja za hodljivost kot
pozitivna, res pa je, da pogresajo celovit pristop k problematiki. Vsaka od ustanov
ima seveda svoje prometne teZave in potrebe ter vidi tudi svoje prometne resitve.
Ustanove se le deloma ukvarjajo z dostopnostjo s sredstvi trajnostne mobilnosti,
javne nekoliko bolj kot ostale, pri cemer pa so Terme Snovik izjema, saj so dostopne z
JPP, so na pohodniski peSpoti in si prizadevajo za dograditev kolesarske poti Kamnik-

Vransko.
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6 Vizija mesta Kamnik na podrocju urbane trajnostne
mobilnosti

Vrednote Kamnika na podrocju trajnostne mobilnosti:

- Vklju€enost vseh ciljnih skupin v prometno nacrtovanije.

- Skrb za kakovostno bivalno okolje.

- Spodbujanje aktivnih, trajnostnih oblik premikanja.

- VkljuCenost vidikov trajnostne mobilnosti v vsak ukrep na podrocju prometa.
- Mestni prostor v prvi vrsti nameniti ljudem in njihovim interakcijam.

Poslanstvo ob¢ine Kamnik je zagotavljanje mesta po meri ljudi. Tako poslanstvo vkljucuje
trajnostne oblike premikanja za vse obcane in obiskovalce obcine; s celovitim prometnim
nacrtovanjem spodbujati aktivne trajnostne oblike premikanja, ki pozitivho vplivajo na
zdravje, okolje in kakovost bivalnega okolja v Kamniku. Obcina si doma in v regiji prizadeva,
da trajnostne prakse prometnega nacrtovanja postanejo vsakdanja praksa.

Vizija prihodnosti Kamnika na podrocju trajnostne mobilnosti

Kombinacija obvladljivih dimenzij, veC stoletne tradicije, negovanja mestnega utripa Zivljenja in
urbane kulture, tehnoloskega razvoja, ki temelji na lokalnih delovnih mestih in obdanosti z
visoko doZivljajsko in ekosistemsko vrednostjo naravnega okolja v narocju gora, Kamniku
omogoca postati najbolj zaZeleno mesto za bivanje in delo v Sloveniji.

vvvvv

pohodhnistva in gornistva, s poudarkom na trajnostnem doZivljanju Kamnisko Savinjskih Alp.

Mesto Kamnik bo Se naprej krepilo vezi z okolico v privlacno urbano-podeZelsko obmocje s
celovito in uravnoteZeno mreZo razlicnih oblik prevoza in razlicnih potovalni nacinov. V Kamniku
so najpomembnejsi udeleZenci v prometu pesci, ranljive skupine ter kolesarji (prirejeno po CPS,
2017).
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Kamnik bo peScem prijazno mesto, saj bo celoten prometni sistem nacrtovan in upravljan po
nacelih sodobnega prometnega nacrtovanja, ki v prvi fazi skrbi za varnost, povezanost in
dostopnost mestnih povrsin za pesce, ranljive skupine in kolesarje.
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7 Ukrepi Strategije hodljivosti

Ukrepe v Strategiji hodljivosti smo v najvecji mozni meri uskladili s Celostno prometno
strategijo (CPS) za Kamnik, kar pomeni, da so doloCeni ukrepi enaki - gre za ukrepe, ki se Se
niso zaceli izvajati. DoloCeni ukrepi so nadgradnja tistih v CPS, drugi so podani na novo.
Predlagani ukrepi in cilji niso v nasprotju s tistimi v CPS in pomenijo vsebinsko
dopolnjevanje ali nadaljevanje prizadevanj za trajnostno mobilnost v Kamniku. Ukrepe in
cilje smo, podobno kot v CPS, razdelili v pet skupin (skupni podporni cilji, hoja, kolesarjenje,
javni potniski promet in osebna vozila), cilje Se nadalje na strateSke in operativne.
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. . oo Terminsk | Stroski Nosilec
STRATESKI CIL) | OPERATIVNI CILJI in sveZnji ukrepov L.
i nacrt (EUR) ukrepa
Povecana 12.2019 | Dve delovni | Obcina
konkurencnost |Na podlagi CPS se obcina . ] ] ] ] mesti s Kamnik
.. Y. o i ] Obcina Kamnik vzpostavi delovno skupino za trajnostno )
obcine: zviSati |prijavi vsaj na vsake tri leta ) i o ) ) ) polnim
. ., . . |mobilnost, ki spremlja izvajanje CPS-ja ter projektnih nalog v )
uspesnost na en evropski ali drzavni o B ] . delovnim
= ) i .. ) smeri priprave dokumentacije, ki bo omogocala kakovostno .
obcine pri razpis s podrocja trajnostne | . o . ¢asom
B ) ) infrastrukturo za kolesarje in pesce.
prijavah na mobilnosti.
razpise.
Sprejeti CPS, revizije vsaki
Izvajanje CPS: dve, prenove vsakih pet let.
vzpostavitev . . o
; . 6. 2020 Oblikovanje | Obcina
sistemskih, Klad K e
finanénih in Ob¢ina Kamnik oblikuje »mobilnostni sklad«, kjer so na voljo skladahe amni
) o . . - . . Y predstavlja
upravnih Redno zagotavljanje | sredstva za hitre intervencije na terenu in daljnorocne, 3
. ) . Y ) stroska.
pogojev pri sredstev v proracunu za|kompleksnejSe prometne in druge prenove. Sredstva sklada
urejanju izvajanje ukrepov. se namenijo tudi za pobude obcanov ki potrebujejo hitre Visina
mobilnosti. reSitve na terenu. sredstev:
100.000
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o Obcina Kamnik vzpostavi sistem spremljanja izvajanja |6. 2020 Ni stroSka | Obcina
Zagotoviti izvajanje CPS. o .. . . )
strateSkih dokumentov s podrocja mobilnosti. Kamnik
Obcina Kamnik poda pobudo za delovno telo Zupanov na|6.2020 Ni stroSka | Obcina
Vzpostavitev regijskega | podrocju mobilnosti z namenom vzpostavitve medobcinskega Kamnik
delovanja na podrocju | sodelovanja, uspesSnega izvajanja regionalnega CPS-ja ter bolj
trajnostne mobilnosti. koordiniranega delovanja lokalnih skupnosti za izvajanje
trajnostne prometne politike.

UravnoteZeno .. . 6.2020 500 Obcina
. . Doseci uravnoteZenost .
nacrtovanje . . . . . e Kamnik

. e deleZev investicij za Oblikovanje sistema obveSCanja glede viSine sredstev,
investicij:
< remeinba posamezne prometne namenjenih za ukrepe trajnostne mobilnosti in druge ukrepe
pv tovalskih nacine in razmerje 90: 10 | v obcini (npr. sredstva za povrSine za peSce, ureditev zelenih
nacrtovalski
ioritet ¢ med investicijami v povrsin, kolesarske infrastrukture, avtobusna postajalisca
riorite er
p. infrastrukturne ter v mehke |ipd.).
njena
J o ukrepe.
uveljavitev.
Vzpostavi se sistem 12.2022 |10.000 Obcina
P spremljanja potovalnih Kamnik
Spremljanje : «, . | Evidentira se klju¢ne tocke v obcini za postavitev Stevcev
stanja: navad in Stevila

Sistematicno
spremljanje
podrocja
mobilnosti.

udeleZencev v prometu.
Sistem vsebuje tako obliko
kot
podatkov in njihov zajem

prikaza obdelavo
(digitalno Stetje, s pomocjo

anket ali Stetiem na

kolesarskega prometa in peScev, za promocijo obeh vrst

mobilnosti  ter za spremljanje ucinkov investicij Vv

infrastrukturo.

Postavitev Stevcev prometa.
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terenu).

Zajem in vzdrZzevanje baze 6.2020 Naloga Obcina
podatkov (spremljanja delovne Kamnik
prometnih tokov, viSine ) ) . ) o skupine
) L . Zajem in vzdrzevanje baze podatkov ter spremljanje indeksa
investicij ipd.). Integracija B o . . .
) ) hodljivosti, ki se je oblikoval v projektu CityWalk.
kazalnikov v sisteme za
primerjavo z drugimi mesti
po Evropi.
Obcina Kamnik oblikuje podstran »mobilnost«, kjer so zbrani|12.2019 1.000 Obcina
vsi podatki (tudi kakovosti okolja), nacrtovane investicije, Kamnik
Javno objavljanje podatkov. |strateSki dokumenti ipd. s podrolja prometa po osnovnih
stebrih -, kolesarjenje, hoja, javni potniski, tranzitni in tovorni
promet.
2019- 10.000 Obcina
Vsako leto izvesti najmanj 2022 Kamnik /
po eno akcijo s podrocij o . ) . ) TIC
] oL |V triletju 2019-2022 obcina Kamnik preko akcij naslavlja ]
o vzgoje, ozavesfanja in oo ) o L Kamnik
Vzgoja in . N . potrebe ljudi z oviranostmi in jih tudi reSuje. )
: . .| promocije (za razlicne ciljne 0z. nosilec
izobrazevanje:
. skupine). aktivnosti
dvig prometne
kulture. vETM
Z akcijami preko mlajih Uvedba Pe3busa in Bicivlaka na vseh OS v Kamniku, 9. 2020 Nistroska | Zunaniji
(3olarji) vplivati na spremljanje prihodov v Solo, oblikovanje akcijskih nacrtov za izvajalec,
aktiven prihod v %olo za vsako izmed sodelujocih OS. nato Sole

obnasanje in mobilnostne
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navade starSev kot
udeleZencev v prometu.

. ) ) ) .. . . 19.2020 Ni stroSkov | Obcina
. L .| Obcina Kamnik z VIZ pripravi osnovna sporocila obnaSanja o
Poostriti policijski in N o o o Kamnik in
) .| udeleZencev v prometu v okolici VIZ in jih jasno komunicira )

redarski nadzor s v okolici . . .. . . vZgojno

tako z uporabniki prometnih povrsin kot s SirSo javnostjo. ) .
VIZ ustanov preko celega o ] i ] g izobrazev
leta Oblikuje se jasna zaveza k aktivnemu prihodu v Solo tako alne

' ucencev kot zaposlenih.
ustanove

Okrepiti sodelovanje vseh | Soorganizacija dogodka s krajevnimi skupinami in lokalnimi | 9. 2020 5.000 letno
skupin udelezencev v drustvi, tudi glede na prepoznane potrebe, ki jih je podala
prometu v sklopu akcije oblikovane zagovorniSka skupina za mobilnost. ETM 2019
Evropski teden mobilnosti. | temelji na spodbujanju hoje kot prometne prakse.
Sofinanciranje teCajev | ObCina Kamnik iz »mobilnostnega sklada« sofinancira tecaje | 1. 2021 2.000 letno | Obcina
varne voznje za starejSe|varne voznje. V letu 2019 pripravi kriterije in razpis za Kamnik
voznike motornih vozil. pridobivanje sredstev.
OzaveSCanje kolesarjev o |Obcina Kamnik s Sluzbo za varnost v prometu in drugimi|4. 2022 |2.000letno |Obcina
varnosti % cestnem | delezniki pripravi akcijski nacrt za varno kolesarjenje v ob¢ini: Kamnik
prometu ter spodbujanje |cestno-rekreativno kolesarjenje, vsakodnevno kolesarjenje,
uporabe Celade za vse |kolesarjenje ogrozenih skupin ipd. Vsako leto (predlagamo
starostne skupine. april) izvaja ozaveScCevalno kampanjo.
Vsaj ena kampanja na leto Obcina Kamnik sodeluje pri nacionalni kampanji »Varni|Vsako leto | 2.000 letno | Obcina

peSec«. Kamnik

za poveCanje prometne
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varnosti ranljivih skupin.

Obcina Kamnik v sodelovanju z lokalnimi mediji pripravi | Vsako 2.000 letno | Obcina
Nagrajevanje vzornih | promocijsko kampanjo za spodbujanje vzorne, varne voznje - | leto, Kamnik
voznikov. npr. preko ambasadorjev med znanimi Kamnicani in|zacetek
Kamnicani. 2020
Razlicne promocijske akcije . ) o . o ) Vsako Ni stroSka Obc¢ina
) L Obcina Kamnik urednikuje koticek za hojo in trajnostno )
v lokalnih medijih in z ) ) ] o ] leto, Kamnik
. L o .. . | mobilnost v lokalnem glasilu, kjer se pojasnijo projektne|
Promocija ostalimi nacini obvescanja . ) i ) . zaCetek
. . _ naloge na podro¢ju prometa, izpostavijo prednosti za peSce
trajnostne 0 prednostih trajnostne | . , , N ~ 12020
: . ) ) in kolesarje. Teme, pokrite v koticku, so podprte tudi z
mobilnosti: mobilnosti ter o ustreznem | L , 5 ,
v .. intervencijami ali primeri s terena. Glasilo omogoca tudi
Ozavescanje obnasanju v prometu na| | ] . ] )
- pisma bralcev oz. interakcije z lokalnim prebivalstvom.
ljudi 0 [vseh ravneh.
prednostih
trajnostne Promocija javnega | ObCina Kamnik ter Turizem Kamnik sodelujeta pri izdaji| 2020, 500 letno TIC
mobilnosti. potnisSkega prometa in|Voznih redov v Alpah ter spodbujata trajnostno mobilnost z | vsako leto Kamnik
drugih mobilnostih | delovanjem v Zdruzenju Kamnisko-Savinjske Alpe. Promocija
moznosti v obdini. elektri¢nih koles.
Vklju€evanje Za vse pomembne Vsako leto | Nistroska | Obcina
javnosti: odlocitve v vseh kljuc¢nih .. ] o L. ) ) Kamnik
) ) i Obclina Kamnik vabi in vkljuCuje krajevne skupnosti v
zagotavljanje  |fazah  razvoja  projekta - : . "
o e .| postopke javnih razgrnitev, komunicira z zagovornisko
transparentnos | Zagotoviti vkljucevanje . o . o
] ) skupino ter preverja nacrtovane posege z gibalno oviranimi
ti odlotanja v|javnosti ter posvete s KU .
skupinami.
vseh fazah | prebivalci  in kljucnimi P
nacrtovanja delezniki.
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mobilnosti.
. Umescanje stanovanjskih in 2021 Ni stroska Obc¢ina
Integracija . ; . . .
o storitvenih dejavnosti ob Kamnik
strateskih bstoiet ‘
obstojece prometno
dokumentov na { P .. Uskladitev UE Kamnik in obcine Kamnik pri izdajanju
drocju omrezje. Dolocitev radbenih dovoljenj glede na Stevilo predvidenih parkirnih
o]
P . ) . standardov dostopnosti za 5 ) J ) & . P L pv
mobilnosti z ) ) ) mest, urejenosti dostopnosti za kolesarje in peSce do
L hojo, kolo in avtomobil v . .
obcinskim o novogradenj in ob rekonstrukcijah.
, smeri trajnostne prometne
prostorskim Lo
. ) politike in njihovo
nacrtovanjem. . , ,
upoStevanje v OPPN-ih.
Vsi vedji .. i o 2021 Ni stroska | Obcina
. Obcina Kamnik z javnimi )
generatorji . . Kamnik
. zavodi in ustanovami (tako
prometa (Sole, . —
. drzavnimi kot obcinskimi)
javne ustanove, " . . . o o L. .
. . .. |podpise pismo o nameri za | Vzpostavitev prioritet urejanja ter vkljucevanje v NRP.
Sportni objekti) i )
dost A ureditev  dostopnosti v
ostopnos
. p skladu S standardi
reSujejo ) ) )
trajnostne mobilnosti.
celostno.
Kamnik je Priprava dokumenta, ki naslavlja mobilnostne potrebe |Junij 2020 |15.000 Obcina
turisticna Oblikovanje turisti¢ne | gibalno oviranih. Ob obisku CIRIUSA mesto nima koristi od Kamnik ali
destinacija  za | strategije obCine Kamnik za | obiskovalcev, saj gibalno ovirane osebe do mesta ne morejo zunaniji
gibalno ovirane | gibalno ovirane. priti. Mesto nima ponudbe za gibalno ovirane; vendar je to izvajalec

obiskovalce.

lahko prednost mesta.
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Obcina Kamnik 6. 2020 500 letno Obcina
je koordinator Kamnik
in zagovornik Organizacija vsakoletnega dogodka s podrocja hodljivosti za

trajnostne javne usluZzbence obdcin Srce Slovenije, planerje, arhitekte in

mobilnosti drugo.

znotraj LAS
Srce Slovenije.

Sodelovanje v 4.2020 Ni stroSka | Obcina
okviru LUR in Kamnik
drugih Do leta 2020 uskladiti

o . N ) Redna letna srefanja s predstavniki drzave na temo
medobcinskih | vozne rede ZelezniSkegain | . " i i .
izboljSanja pogojev za trajnostno mobilnost.

povezav za avtobusnega prometa.

veljo podporo

drzave JPP.

7.2 Hoja

STRATESK . oo Termins | Stroski Nosilec
OPERATIVNI CILJI in sveZnji ukrepov L.

1 CILJ ki nacrt (EUR) ukrepa

Povecanje | Do leta 2030 doseci | Zagotovitev sklenjene mreze peS poti: gradnje novih odsekov, | Vsako 20.000 Obcina

privlacnost | dvig Stevila peScev na | dograditve manjkajoCih plo¢nikov (posledicno spremembe uli¢nih | leto letno Kamnik

i povrsin | poteh do 1 km za 10 | profilov), oZivitev starih poti, loCenih od glavnih cest, gradnje novih

za pesce. %. poti, loCenih od cest ...).
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Zagotoviti Stevce peScev na kljucnih lokacijah po mestu. 2020 - | 4.000 letno | Obcina
Priprava lokalnih nacrtov hodljivosti po metodologiji CityWalk. 2024 Kamnik
Vsako leto urediti Opremljanje povrsin za peSce z urbano opremo (s klopmi, pitniki, | 2025 5.000 Obcina
najmanj 100 informacijskimi tablami, usmerjevalnimi tablami). letno Kamik
dolzinskih metrov
&j & i 2023 12.000 zunanji
pOYrSIn za pesc.e,. k.l Fazno se izvede Lokalni nacrt hodljivosti za koridor Bistrica-CIRIUS- izvajalec
smiselno dograjujejo O%-Kovinarska.
mrezo poti.
Povecanje vloge Zaposleni na Obcini preverijo projektno dokumentacijo in skladnost s | 2022 Ni stroska | Obcina
povrsin za pesce pri pravilniki za urejanje povrsin za pesce in kolesarskih poti MZI. Kamnik
izdelavi nacrtov in
projektne 2020 Ni stroska | Obcina
dokumentacije, Zaposleni na obcini preucijo metodologijo in priporocila CityWalk ter Kamnik
predvsem prometne jih vkljuéujejo \Y projektne naloge.
dokumentacije.
Povezati zelene Ob prbl. Obcina
povrsine s potmi za Pri vsaki naslednji prenovi obcinskih in drzavnih cest znotraj naselij na | prenovah | 150.000 na | Kamnik
peSce in urediti prenovljenem odseku obvezno zgraditi primerne povrSine za pesce in prenovo
signalizacijo znotraj kolesarije.
mesta do 2025.
Povecanje Do‘ Igta . 2022 Dograditev manjkajocih odsekov varnih 3olskih poti v centru in zaledju 2020 10.000 / ObEiné
prometne | oblikovati  projektne Kamnika, ureditev varnih dostopov do vrtcev. ustanovo Kamnik
varnostiin | reSitve za odpravo
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obcutka evidentiranih
varnosti nevarnih  tock na
pescev. Solskih peSpoteh.
Pripraviti nacrt ureditve Solskih poti, ki vklju€uje dinamiko posegov. 2022 - 10.000 Obcina
Do leta 2030 dosegi | Ustrezno opremljanje s prometno signalizacijo: oznacevanje prehodov | 2030 letno Kamnik
dvig Stevila ucencey, ki | 28 PeSce, opozorilna vertikalna signalizacija, Siritve in obnova
hodijo v 3olo pes, za obstojecih ploc¢nikov.
10 % ter vzpostaviti . L N B L B
. “ : Uredi se varna preckanja prometnejSih cest, zaCasno se pespoti | 2021 5.000 Obcina
mrezo peS poti v . . . - .
okolici VZI preusmeri na manj prometne ceste in se na cestiSCu npr. z barvo | 2030 Kamnik
' oznadi, da je tukaj tudi pes povrsina; ureditev tock za oddajo/sprejem
otrok (poljubi in odpelji).
Do leta 2022 2022 4.000 Obcina
evidentirati nevarne Kamnik
dostope do vrtcev.
. ) . Ukrepi za umirjanje prometa (spremembe uli¢nih profilov, prometna | 2021 50.000letn | Obcina
Urediti najmanj eno | | . .. . ) . : s .
o signalizacija, omejitev hitrosti, cona 30 ali 10, tlakovanje cestis¢, | 2030 o} Kamnik
nevarno obmodje ob T o v o .
) ) majhni zavijalni radiji, Sikane, dvignjene ploscadi, sredinski prometni
vrtcih na dve leti. )
otoki, nadzor).
Do leta 2025 uréditi Ureditev javne razsvetljave peScevih in kolesarskih povrsin: zamenjava 2021 - 20.000letn Obcin.a
ustrezno razsvetljavo neustreznih svetilk, dodatne svetilke, posebej na prehodih, 2025 0 Kamnik
prehodov za pesce in vzdrZevanje drevja.
jih opremiti s

86




®

RAZVOJNI CENTER
SRCA SLOVENIJE

DEVELOPMEMT CEMTRE
OF THE HEART OF SLOVENIA

OBCINA KAMNIK
Municipality of Kamnik

{((?))

1HILCTITICY -

Danube Transnational Programme

svetlobno
signalizacijo.
Do leta 2025 urediti 2021 30.000 na | Obcina
nevarna preckanja ) . . 2025 lokacijo Kamnik in
. . ) Zavarovanje prehodov Cez ZelezniSko progo.
peScev Cez obvoznico Slovenske
in Zeleznico. Zeleznice
Vsaj ena kampanja na Vsako 200 letno Obcina
leto za povelanje | Razdeljevanje odsevnih teles za hojo ponoci (Sole, druStva | leto Kamnik S
prometne varnosti | upokojencev, pohodniki, rekreativci). partneriji
ranljivin skupin.
Redna promocija hoje Vsako Ni stroSka | Obcina
in nemotorizirane | Priprava vsakoletnega nacrta aktivnosti za podporo hoje. leto Kamnik
mobilnosti.
Do leta 2022 izdelati 2020 6.000 Zunaniji
popis in nacrt odprave 2022 izvajalec v
Z Vi . . .
VagOtO te neprimernin me.:st 2 Popis nevarnih in problemati¢nih mest na poteh do pomembnih tock sodelovanju z
dostop gibalno ) ) B . zavodom
enakoprav | ouionit od  centra mesta, izdelava prOJektne. do!<um.etha-cue za. odpravo teh tock, vnos —
nih ) zahteve po ustreznem projektiranju in izvedbi v prostorske akte.
CIRIUS in doma za
pogojev za starejSe obcane do
hojo 23 | centra Kamnika.
vse ljudi.
Kamnik do leta 2022 2020 12.000 Zunaniji

pripravi turisticno

Kamnik nacrtno uvaja in razvija turisticne produkte za gibalno in

izvajalec %
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strategijo za gibalno drugace ovirane posameznike. 2022 sodelovanju z
ovirane obiskovalce. zavodom
CIRIUS
Do leta 2025 2025 Ni stroSka | Obcina
zagotoviti, da se Kamnik
zahteve po
projektiranju, ki je
prilagojeno ljudem z Sodelovanje z mesti, kjer leZijo ustanove z gibalno oviranimi
oviranostmi, vnese v varovanci.
prostorske akte in
izvaja v postopku
izdaje gradbenih
dovoljen;.
. Obcinski odlok o ustanovitvi delovnega telesa, ki skrbi za krepitev | 2020 Ni stroska | Obcina
Vzpostavitev
hodljivosti. Kamnik
delovnega telesa v
Kamnik bo | OP¢int ki skrbi za 2021 2.000 Obcina
postal neprestan  napredek Z mestno obcino Ptuj obcina Kamnik pripravi kriterije za vkljuCevanje Kamnik in
.| na podrocju L . : . G . -
prvo hoji obdin, ki podpirajo hojo v mrezo mest, »prijaznih peScem. zunaji
- hodljivosti. o
prijazno izvajalec
mesto v
Sloveniji Proaktivha udeleZba Vsako 1.000 Obcina
na tematskih | Udelezba vsaj ene tematske konference na leto in porocanje o vsebini | leto Kamnik

leto.

konferencah vsako

vsem zainteresiranim na obcini, v LAS in regiji.
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Sodelovanje v
mednarodnih in
domacih projektih za
pospesevanje
hodljivosti.

Pobratenje in mreZenje z mesti, ki so aktivnha na podrocju trajnostne
mobilnosti v okviru razli¢nih mrez, npr. Alpski biseri (Alpine Pearls).

Vsako
leto

1.000

Obcina
Kamnik

Redna promocija hoje
in nemotorizirane
mobilnosti.

Vsako leto pripraviti koledar dogodkov, ki podpirajo hojo za razlicne
ciljne skupine.

Vsako
leto

Ni stroska

Obcina
Kamnik

Kamnik je
srce
gornistva
in
pohodnist
va za
Kamniske
Alpe.

Podpora turisti¢no
rekreativnim
pohodniskim
aktivnostim v okolici
(ureditev dostopnosti
Kamniske Bistrice z
avtobusom, info v TIC-
u).

lzdela se knjizica Zapeljan v gore za obcino Kamnik (nabor izletov po
oblini z JPP, pes, s kolesom), letno se jo posodablja glede na
spremembe linij JPP.

2022

3.000

Zunaji
izvajalec

Vzpostavitev
pohodniskih in
kolesarskih poti okoli
Kamnisko Savinjskih
Alp.

Promocija peSpoti Vodne zgodbe okrog Kamnisko-Savinjskih Alp.

2022

2.000

TIC Kamnik

Vkljucitev v sistem
pohodniskih in

Kamnik se umesti na zemljevid pohodniskih srediSc.

Vsako
leto

Ni stroska

Obcina
Kamnik
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gorniskih poti.
Promocija  Kamnika 2021 1.000 Obcina
kot pohodnikom | Pripravi se nacrt promocije Kamnika kot pohodnikom prijaznega Kamnik
prijaznega mesta.
turisti¢nega kraja.
Obmocja Vsako Ni stroSka | Obcina
umirjeneg leto Kamnik
Do leta 2020 se
a prometa -
vzpostavi sistem
SO
b dogodkov za razlitcne | Tedenski koledar dogodkov, npr. sobotnatrznica, petkovi glasbeni
omembe
s ciljine skupine na veceri, drsalis¢e v zimskem ¢asu, sredino druZenje za otroke ...
Sutni, Glavnem trgu
generator T
ter trznici.
mestnega
vrveza .
Do leta 2020 obcina Vsako Ni stroska | Obcina
Hoja  je | Kamnik z leto Kamnik
kljucen zdravstvenimi
element za i imi
) ustanovami in drugimi Informiranje oblanov o pozitivnih ucinkih hoje (lahko rubrika v
doseganje | delezniki pripravi — - - i : - -
dob obdinskih novicah), podpora inovativnim projektom in kulturnim
obre I ,
o komunikacijska orodja prireditvam, ki podpirajo hojo.
psihofizicn | 25 spodbujanje hoje
e kondicije | kot preventivno
obcanov. | aktivnost za
zagotavljanje zdravja
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obcanov in obcank.

7.3 Kolesarjenje

STRATESKI . oo Termins | Stro3ki Nosilec
OPERATIVNI CILJI in sveZnji ukrepov L
CiL) ki nacrt (EUR) ukrepa
Umescanje in projektiranje novih kolesarskih povezav v mestu in | 2020 10.000 Obcina
zaledju: 2030 letno Kamnik
Ureditev - umestitev kolesarske mreze na SirSem obmocju Kamnika,
Zagotovitev celovitega umestitev kolesarske mreze v zaledju obcine, projektiranje
pogojev za kolesarskega odsekov;
udobno in omrezja v mestu - povezati obstojeco kolesarsko infrastrukturo;
privia¢no in zaledju do leta - ureditev podporne infrastrukture (npr. kolesarnic ob

kolesarjenje.

2030.

generatorjih prometa, popravljalnice koles ob vseh javnih
zavodih v ob¢ini);

- ureditev in obnovitev obstojeCe prometne signalizacije (znaki,
talne oznake);

- ob rekonstrukciji cestiS¢ vzpostavitev kolesarske steze;
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- ureditev kolesarske infrastrukture.

Do leta 2030 | Promocija kolesarjenja na delovnem mestu, aktivhega prihoda v Solo, | 2020 3.000 letno | Obcina
povecati delezZ | izvajanje Bicivlaka na osnovnih Solah. 2030 Kamnik in
osnovnoSolcev, ki zunanji
v Solo kolesarijo, izvajalec
za 10 %.
Do leta 2030
doseci dvig deleza
kolesarjev na
poteh do 4 km na
15 %.
Do leta 2023 2020 40.000 Obcina
zagotoviti 2023 Kamnik in
kolesarnico na Na podlagi kataloga urbane opreme umestiti kolesarnice. Slovenske
glavni avtobusni in Zeleznice
Zelezniski postaiji.
Povecanje Do leta 2030 2020 StroSek Obcina
varnosti zmanjsati Stevilo Z izboljSanjem infrastrukture prioritetna ureditev Solskih poti. 2030 vkljutenv | Kamnik
kolesarjev in nesrec s ureditev
obcutka posSkodovanimi Solskih poti
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varnosti pri kolesarji za 50 %. v poglavju
kolesarjih. o hoji
2025 10.000 Ob¢ina
Srednjerocno letno Kamnik in
Dostop zagotoviti 6 | Omogociti postavitev polnilnic na 6 lokacijah po obcini (Snovik, Velika delezniki,
kolesarskih polnilnih mest za | planina, Kamniska Bistrica, Volgji potok, center). kjer se
ciljev za vse elektri¢na kolesa. polnilnica
(elektrifikacija postavlja
kot podpora
ko|esarjenju Vv Dvig Stevila 2020 10.000 Obcina
obcini). kolesarjev med IzboljSanje dostopnosti do elektricnih koles z obcinsko mreZo | 2030 letno Kamnik in
starostniki do leta | izposojevalnic koles. Delavnice varnega kolesarjenja za starejSe. zunaji
2030za 10 %. izvajalec
Sprejetje med Vsako Ni stroSka | Obcina
] obcinami leto Kamnik in
Sodelovanje o
.. _ | usklajenih partnerske
med obcinami , . . - G . o
o | dokumentov, ki | Usklajevanje investicij s sosednjimi obcinami, oblikovanjem delovne obcline
pri nacrtovanju . .. . ) ) . o
) dolocajo investicije | skupine za usklajevanje investicij.
kolesarskih
v kolesarsko
povezav ..
omrezje (npr. CPS
LUR).
Kamnik bo | Proaktivna Zaposleni na obcini se udelezujejo tematskih delavnic, sledijo Vsako 1.000 Obcina
postal udelezba Na | trendom ter pripravljajo projektne naloge v skladu s trendi na leto Kamnik
kolesarjem tematskih podrocju kolesarske varnosti in udobne infrastrukture.
prijazno mesto | konferencah vsako
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in  promotor | leto.

mestnega
kolesarjenja v | Sodelovanje \ Vsako Ni stroka | Ob¢ina
regiji in drzavi. mednarodnih  in | Obcina Kamnik redno kandidira na drzavnih, regionalnih in evropskih | leto Kamnik

domacih projektih | razpisih, ki podpirajo izboljSanje kolesarske infrastrukture, promocijo
za pospeSevanje | kolesarjenja ipd.
kolesarjenja.

Obcina Kamnik kontinuirano promovira kolesarjenje kot prometno | Vsako 1.500 Obcina
Redna promocija prakso in s tem spodbuja obcane h gibanju ter manjSemu vplivu na | leto Kamnik
kolesarjenja in ne- | Okolje. partnerji
motorizirane S trgovci, gostinci ter drugimi ponudniki storitev kontinuirano
mobilnosti. sodeluje in izboljSuje kolesarsko dostopnost navedenih objektov

(kolesarska oprema, povezanost infrastrukture ipd.).

L ) Obnavljanje in krepitev obstojecih daljinskih kolesarskih povezav, | Vsako 3.000 letno | Obcina
Kamnik je srce | Krepitev . . ) . . . . .
T izobrazevanje turisticnih ponudnikov za kolesarjem prijazne | leto Kamnik
kolesarjenja za | kolesarske ) ) ) ) .
gostinske in nastanitvene objekte, podpora odsekom za gorsko partnerji

Kamniske Alpe. | identitete. S
kolesarjenje ipd.
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7.4 Javni potnisSki promet

STRATESKI ) Lo Termins | Stroski Nosilec
OPERATIVNI CILJI in sveZnji ukrepov L.

CILJI ki nacrt (EUR) ukrepa
Do leta 2022 Zagotavljanje manjsih prevoznih sredstev (npr. kombi), ki vozijo pogosteje | 2019 100.000 Obcina
zopet (10 minut v Casu jutranje in popoldanske konice); predlog trase: parkiriSce | 2022 letno Kamnik
vzpostavljena Stol-mestno sredisce-Perovo-Ljubljanska ulica.
brezplacna

_ proga Intenzivha promocija, dostopna cena, prilagoditev voznega reda na | Vsako 5.000 letno

Vzpostavjen mestnega potrebe delovnega prebivalstva, vozne rede vlaka in medkrajevnega | leto Obcina

mestni . potniskega avtobusa. Kamnik

avtobusni

romet prometa - Vsak Ni Sk Obci
p . Kamnik bus, sako i stroska ¢ina
ilagoi leto Kamnk in

prilagojena za Evropska sredstva za vzpostavitev proge, sodelovanje s poslovnimi partnerske
uporabo subjekti pri financiranju linije. organizacije
gibalno
oviranim.

Urejena Do leta 2030 2020 StroSek se | Obcina

postajalista urediti vsa Do 2025 ureditev glavnih postajalis¢ (Kamnik, Kamnik mesto). | 2025 poda ob Kamnik in

javnega avtobusna in Vzpostavitev in ureditev prestopnih tock (P+R) - Kamnik Graben. nacrtu Slovenske
potniskega Zelezniska dokument
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prometa. postajalisca v a Zeleznice
obdini.
) 2022 Ni stroska | Obcina
Sprejem kataloga urbane opreme do 2020. )
Kamnik
. s . . 2020 20 000 | Ob¢ina
Opremljenost postajalis¢ s pokrito kolesarnico. )
2030 letno Kamnik
2020 Ni stroska | Obcina
Do leta 2025 ) 2025 Kamnik,
zagotoviti Okrepiti sodelovanje med SZ in podjetjem Arriva (tudi v sodelovanju s podjetje
. iy sosednjimi obZinami). Arriva in
Zeleznisko
Slovenske
L povezavo z
Hiter in . Zeleznice
Ljubljano ob
kakovosten Koncih ted
JPP. oncih te n.a. letno Strosek se | Obcina
ter .zagotowt.l poda ob | Kamnik,
regionalne hitre | ysk|aditev voznih redov (hitrih prog) z dejanskimi potrebami. naértu podjetje
linije med S
Zagotoviti hitre/direktne proge vlaka in avtobusa. dokument | Arriva in
tednom.
a Slovenske
Zeleznice
Promociia Za prevoz na delo, Solo, vsakodnevnih opravkih; spodbude za zaposlene, | letno 3.000 Obcina
i
Jpp : ki uporabljajo JPP, zagotavljanje informacij o JPP, spletne aplikacije, letho Kamnik
' promocijske akcije.
Spodbujanje | Do leta 2022 Urediti manjSe prestopne tocke ob zeleznici tudi za sopotnistvo. 2022 20.000 Obcina
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intermodalno | evidentirati letno do Kamnik
sti. moznosti za leta 2022
vzpostavitev
manjsih
parkirisc za
prestop.
Do leta 2030 2020 StroSek se | Obcina
urediti 5 2030 poda ob | Kamnik s
dodatnih nacrtu partnerji
manjsih L dokument
. Dogovor z izvajalci JPP o prevozu koles.
parkiris¢ na a
prestopnih
tockah za vlak
in avtobus.
Sodelovanje in Vsako 5.000 Obcina
podpora leto letno Kamnik, TIC
Podpora . "
, ukrepom in partner;ji
dostopnosti z )
, o priprave
inovativnimi , _
] ) skupnih voznih
oblikami
) ) redov JPP za
mobilnostmi.

Kamnisko
Savinjske Alpe.
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. . ... Termins | Stroski Nosilec
STRATESKI CILJI OPERATIVNI CILJI in sveZnji ukrepov L.
ki nacrt | (EUR) ukrepa
lzvedba in spremljanje ucinkov | 2020 20.000 /| Zunaniji
Oblikovanje in sprejem potovalnih | organizacijskih, infrastrukturnih in | 2025 ustanovo izvajalci
nacrtov obcine in ustanov, ki so v | promocijskih ukrepov na zdravje,
sestavi obcinske strukture do 2025. kakovost Zivljenja delavcev ter njihovih
ekonomskih ucinkov.
Z »mobilnostnega sklada« obcina podpre | 2020 20.000 Zunaniji
velje generatorje prometa (npr. Sportne | 2030 letno izvajalci
) ) . objekte, kulturne objekte ipd.), sodeluje
Sprememba Podpora priprave potovalnih nacrtov ; k ) L .
) . ) L pri pripravi akcijskin nacrtov. lzvede
potovalnih navad. vedjih generatorjev prometa v obdini. . ) o
infrastrukturne ukrepe, ki podpirajo
trajnostno mobilnost ter aktivne, varne
prihode.
lzvedba strokovnih podlag za prometno | 2020 5.000 letno Zunaniji
Zmanjsanje Stevila avtomobilov na | in pravno ureditev dostopa do Velike | 2030 izvajalci
turistitcnih  tockah za 10 % | planine; vzpostavitev prometnega rezima
srednjerocno. v dolini KamniSke Bistrice ob najbolj
obremenjenih poletnih vikendih ipd.
Umirjen prometv Do leta 2022 opredelitev in uskladitev | Izdelava strokovnih podlag za | 2020 3.000 /| Zunaniji
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sredis¢u Kamnika in prioritetnih  obmodij za umirjanje | vzpostavitev obmodij umirjenega | 2022 obmodje izvajalci v
stanovanjih soseskah. | prometa v Kamniku s prebivalci v | prometa in kontinuirana, postopna sodelovanj
stanovanjskih  sosesk ter Solskih | izvedba umirjanja prometa. u z Obcino
okolisih. Kamnik
Do leta 2023 izdelati Studijo o | Vzpostaviti Casovne omejitve za dostavo v | 2020 60.000 Obcina
Vzpostavljen parkirni | izvedljivosti in implementaciji | mestnem sredis¢u; razsSiritev obmocij za | 2023 Kamnik in
rezim v SirSem | trajnostnega parkirnega reZima v | asovno omejeno in placljivo parkiranje; zunaniji
obmocju mestnega | SirSem obmocju mestnega srediS€a z | vzpostavitev parkirnih con; urejanje P+R; izvajalec
sredisca. vkljuCevanjem ter informiranjem | stroZji nadzor in upoStevanje parkirnih
javnosti . rezimov .
Sprejem parkirne | Obfina Kamnik do leta 2024 sprejme | Sredstva za izdelavo strokovne podlage | 2020 30.000 Obcina
politike obcine | parkirno politiko, ki sledi ciljlem | se namenijo z »mobilnostnega sklada«, | 2024 Kamnik in
Kamnik. trajnostne mobilnosti. predvsem se analizira neizkoriS¢ene zunaniji
parkirne moznosti v Kamniku ter izvajalec

obstojece parkirne prakse, tudi kako bi jih
lahko z
ozaveScanjem izbolj3ali.

majhnimi  investicijami in
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Glede financne sheme izvajanja ukrepov iz strategije hodljivosti in ukrepov trajnostne mobilnosti nasploh je potrebno vedeti, da
mednarodni in domaci programi sofinanciranja projektov nudijo veliko moznosti financne podpore. V Sloveniji tovrstne ukrepe podpirajo
tako razpisi Ekosklada kot sredstva Podnebnega sklada. Hkrati Slovenija preko evropskih sredstev dobiva tudi sredstva za ekoloSke
sanacije in teme trajnostnega razvoja, pri Cemer je seveda potrebno spremljati vsebine znotraj posameznega programa v posamezni
financni perspektivi. Zato je zelo pomembno, da Obcina Kamnik ustanovi projektno skupino, ki bo bdela nad razpisi kot moznimi viri
financiranja in ki lahko mocno razbremeni obcinsko blagajno. Ne gre pozabiti tudi na razpise iz programov tako za gospodarske subjekte
kot nevladne organizacije, kjer je obcina lahko partner in v partnerskem sodelovanju postane obmocje izvedbe ukrepov ali priprave
politik na temo trajnostnega razvoja.

V Sloveniji neizkoris€en inStrument, ki bi lahko bil zanimiv za obc¢ino Kamnik, ostaja Alpska konvencija. Ideja, da bi drzava za obcine, ki so
na obmocju veljavnosti Alpske konvencije (AK), lahko pripravila razpise na temo izvajanja ciljev AK, je Ze stara, a Se ni zazivela. V okviru
alpskih obcin se obfasno moznosti financne podpore pokazejo tudi v omrezju obcin Povezanost v Alpah, katerih clanica je Obcina
Kamnik. S tega naslova so se v preteklosti na obmocju Julijskih Alp Ze financirali nacrti umirjanja prometa.
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8 Lokalni nacrt hodljivosti

Lokalni nacrt hodljivosti zagotavlja ukrepe, s katerimi konkretno izboljSamo pogoje za
hojo in kolesarjenje. Namenjen je oZjemu obmocju mesta, ki je prepoznan kot celota ali
povezana enota in na katerem so prepoznani doloceni problemi, ki izhajajo iz
nezadostne opremljenosti ali urejenosti za peSce ali kolesarje. Gre za dokument, ki je
lahko majhen izvedbeni del strategije hodljivosti oziroma naslavlja cilje te strategije. V
procesu sodelovanja z delezniki in ugotavljanja javnega mnenja se obicajno prepoznajo
doloCena obmocja, ki zahtevajo hitre izboljSave. Smiselno je, da do dolocitve teh obmocij
pridemo s soglasjem in splosno privolitvijo. V procesu identifikacije takih obmocij se
lahko pojavi ve¢ obmodij in tako je lokalnih nacrtov hodljivosti v nekem mestu seveda
lahko vec.

Proces priprave Lokalnega nacrta hodljivosti za mesto Kamnik je zavzemal:

e anketiranje razli¢nih ciljnih skupin in anketiranje SirSe javnosti,
e prostorsko analizo obmogja,

e terensko delavnico s Sirso javnostjo,

e pripravo ukrepov za izvedbo resitev.

Trasa koridorja: vrtec Zarja-ob Kamniski Bistrici-Titanov most-Osnovna Sola Toma
Brejca-Knjiznica Franceta BalantiCa-Zdravstveni dom-Srednja Sola in gimnazija Rudolfa
Maistra-Zavod CIRIUS.

Argumentacija izbora koridorja: koridor je bil izbran na podlagi opravljenih intervjujev
in anket. I1zkazalo se je, da pokriva zelo razli¢ne cilje prometnega povprasevanja - hoje in
kolesarjenja, je prostorsko smiselno umescéen v mestno obmocdje in povezuje vec
mestnih obmodij. Tudi skozi proces vkljuCevanja deleznikov in priprave ukrepov smo
dobili pozitivne povratne informacije, da je koridor izbran primerno in da omogoca
povezavo ukrepov v celovite prostorske in vsebinske sklope.

Pri pripravi lokalnega nacrta hodljivosti smo se podrobneje ukvarjali s stopnjo varnosti,
povezanosti, dostopnosti ter privlacnosti preucevanih povrsin.
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8.1 Analiza anketnih vprasalnikov za lokalni nacrt hodljivosti

Anketiranje se je izvajalo na terenu (8. 12.-15. 12. 2018) na izbranem koridorju za Lokalni
nacrt hodljivosti (N=56). lzdelava lokalnega nacrta hodljivosti ima Stevilne cilje. Mednje
sodijo izboljSava pogojev za hojo in kolesarjenje, zmanjSanje prometne obremenitve,
povecanje prometne varnosti ter kakovosti mestnega obmocja.

Raziskovali smo predvsem vzroke, ki prebivalce spodbudijo k hoji ter njihova ocena
hodljivosti. Namre¢ pomemben pomen hodljivosti je, da imajo ljudje utemeljen
razlog za hojo. Slednje pomeni, da so storitve ter ostale sorodne lokacije dostopne s
hojo v relativno kratkem ¢asu. V naSem primeru je bila dostopnost znotraj desetih minut
udobne hoje.

Na vprasanje »Ali je katera od spodaj navedenih ustanov oz. storitev dosegljiva s hojo v
desetih minutah od obravnavanega obmocja?« so anketiranci odgovorili pretezno z
odgovorom DA, razen pri kulturnem domu oz. drugih kulturnih programih, ki leZijo na
severnem delu mesta (Fuzine).
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Graf 28: Dostopnost ustanov s hojo
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Kot najbolj dostopne so se pokazale zelene povrSine skupaj s parkom. Za slednje se je
odlocilo kar 96 % anketirancev. Na drugem mestu sta se skupaj znasli dve kategoriji s po
91 % dostopnostjo. To sta supermarket oz. trgovina z Zivili ter osebne storitve kot npr.
frizer, kozmeticni salon, Cistilnica, ipd. Sledi restavracija ali drug lokal s hrano z 89 %.
Sledita Sola in vrtec z 88 %. Tudi rekreacijske povrsine, ustanove (fitnes center, zunanje
igriSCe, igriS€e za koSarko ipd.) so relativno dostopne, in sicer kot takSne jih je
prepoznalo 82 %. Sele nato sledi postajali3¢e JPP s 78 % dostopnostjo. Na zadnjem
mestu po dosegljivosti s hojo so se znasle kulturne dejavnosti kot npr. kulturni dom,
dom krajevne skupnosti, kino, gledalisce, trznica. Dosegljivost je bila prepoznana le z 18
%. Delovna mesta v pisarnah in podjetjih so bila prepoznana s 50 % dosegljivostjo, le
odstotek vecC je prejela cerkev. Z nekaj veC kot dvotretjinsko dostopnostjo je bila
prepoznana banka. Zdravstvene storitve je prepoznalo 66 % ljudi.

Naslednji sklop sestavljajo tri vprasanja o varnosti, ki je kljuCen dejavnik za krepitev
hodljivosti v mestih.

103



(fc)))

iiterrey s
RAZVOJNI CENTER Danube Transnational Programme

SRCA SLOVENIJE

DEVELOPMEMT CEMTRE
OF THE HEART OF SLOVEMIA

OBCINA KAMNIK
Municipality of Kamnik

Na prvo vprasanje »Kako varne se pocutite med hojo tekom dneva?« je 82 % reSevalcev
ankete odgovorilo, da povsem varno. Sledil je odgovor varno z 11 %. Stirje anketiranci (7
%) pa so odgovorili z v nikakor se ne pocutim varno. Nihce izmed njih pa se ni opredelil
za odgovor nevarno.

Sledilo je podobno vprasanje, le da je bil tokrat predmet zanimanja varnost med hojo
ponoci. Ljudje se med hojo ponoci pocutijo nekoliko manj varne glede na hojo tekom
dneva. Povsem varne se poCuti 52 % anketirancev, kar varne se pofuti 36 %. Sest
anketirancev je izbralo odgovor nikakor se ne pocutim varno (11 %), eden izmed
anketirancev pa se med hojo ponodi pocCuti nevarno.

Zadnje vprasanje v tem sklopu se je nanasalo na dejavnike zmanjSevanja varnosti po
mnenju anketirancev. Moznih je bilo vec odgovorov.

Kot najvecji dejavnik zmanjSevanja varnosti so anketiranci izbrali prehitro voznjo, in sicer
s 62 %. Z dvema odstotkoma manj je sledil odgovor, da vozniki niso obzirni do peScev.
Kot bolj izstopajoca sta se pokazala Se dva dejavnika, in sicer preveC prometa ter prevec
avtomobilov in neprimerna osvetlitev ponoci ter posledi¢no slaba vidnost. Zadnja dva
dejavnika sta gosto rastje oz. druge ovire, ki zmanjSujejo preglednost v blizini plo¢nikov
ter psi na ulicah. Kategorijo drugo pa so predstavljali odgovori kot npr. kolesarji,
zasiCenost poti za peSce (preveC ljudi), smeti na plocnikih, pomanjkanje ustreznih
povrsin za pesce in kolesarje, zid pri bencinski ¢rpalki pri nakupovalnem centru, tovorna
vozila in vinjene osebe.
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Graf 29: Dejavniki, ki po vasem mnenju zmanjsujejo varnost
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Ma ulicah ni Ludi

Psi na ulicah

Gosto rastje, druge ovire, ki zmanjiujejo preglednost v
blizini plodnikow

Peti sklop vprasalnika je potekal o udobnosti, ki je pri hoji klju¢nega pomena za njeno

udejstvovanje. Ta sklop so sestavljale Stevilne trditve o udobnosti pri hoji v obravnavani
soseski.
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Graf 30: Udobnost hoje v obravnavani soseski
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Predvsem pri trditvi Med vozis¢em in plocnikom poteka zelena povrsina ali kak drug
razmejitveni objekt je bila prepoznana najmanjSa udobnost, in sicer s kar 36 % delezem le
ponekod ter 18% deleZem nikjer. Slednji deleZ je najnizji med vsemi trditvami. Pri trditvi
Ob sprehajalnih poteh so na voljo klopi oz. infrastruktura za pocitek je relativno visok delez,
da je ta kategorija zastopana le ponekod. Ta delez znaSa kar 43 % in bi ga bilo treba
nujno zmanjsati. Problemati¢na so tudi vozila, parkiranana ploc¢nik . Vozniki so povsod
0z. skoraj povsod uvidevni s 64 %, kar je manj od dveh tretjin. Tudi osvetljenost
plo¢nikov bi lahko in morala biti boljSa, 29 % ploc¢nikov je osvetljenih le ponekod. Prav
tako se mora spremeniti stanje pri voznji z vozickom, otroskim vozickom ali drugim
podobnim pripomockom. VoZznja brez vedjih tezav z odgovorom Le ponekod je bila
oznacena s kar 31 %.

Naslednji sklop predstavlja privlaénost. Hoja je priljubljena na privlacnih in zanimivih
obmodjih. V tem sklopu so bile zastavljene tri trditve o zanimivosti in privlacnosti
soseske oz. ulice.

S prvo trditvijo se je 51 % anketirancev povsem strinjalo, in sicer da so ulice in njihova
okolica v sploSnem urejene in privlacne. S to trditvijo se je veCinoma strinjalo 36 % oseb,
da pa se vecinoma ne strinjajo s trditvijo pa je odgovorilo 13 % vprasanih. Ljudje so
trditev, da so stavbe ob ulicah v sploSnem privlacne, v dobrem in lepem stanju vecinsko
odgovorili s se veCinoma strinjam, in sicer s 57 %. Na drugem mestu z 25 % je sledil
odgovor se povsem strinjam. Sledilo je, da se ljudje veCinoma ne strinjajo s trditvijo, teh

106



“

©

RAZVOJNI CENTER
SRCA SLOVENIJE

DEVELOPMENT CEMTRE
OF THE HEART OF SLOVENIA

interreg

Danube Transnational Programme

OBCINA KAMNIK
Municipality of Kamnik

je bilo 16 %. Eden izmed anketiranih pa se povsem ni strinjal s trditvijo. Zadnja trditev je
imela najbolj razprSene odgovore. 38 % vprasanih se je povsem strinjalo, da so na ulicah
kavarne, majhne trgovinice, lepe izlozbe in druge zanimivosti. Osem odstotkov manj je
bilo tistih, ki so se odlocili za odgovor se vecinoma strinjam. 15 anketiranih oz. 27 % je
povedalo, da se veCinoma ne strinjajo s trditvijo. S trditvijo pa se povsem niso strinjali
trije anketirani. Vsi deleZi so prikazani v Grafikonu 15.

Graf 31:Privlacnost hoje v obravnavani soseski
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Sedma preucevana kategorija je bila javni promet in kolesarjenje. Z vidika hodljivosti
sta pomembna kakovost javnega prometa ter razpolozljivost kolesarske infrastrukture,
saj se javnega prometa in kolesa posluzujemo takrat, ko bi na neko obmocje radi sli, a je
to predalec za hojo iz nase izhodis¢ne tocke. Zajete so bile Stiri trditve.

Graf 32: Javni promet in kolesarjenje
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S prvo trditvijo o dostopnosti javnega prometa znotraj udobne razdalje s hojo z vedjega
dela obravnavane soseske se je povsem strinjalo 57 % anketirancey, s trditvijo se jih
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vecinoma ni strinjalo 24 %. Povsem se jih ni strinjalo 11 %, medtem ko se vecinoma ni
strinjalo s trditvijo 7 % vprasanih. Pri drugi trditvi je bil najvecji delez odgovor se
vecinoma strinjam, in sicer s 34 %. Na drugem mestu se je znaSel odgovor se povsem
strinjam s 27 %. Se veCinoma ne strinjam je odgovorilo 25 % anketirancev. Da je v
soseski dobro omreZje kolesarskih stez in poti se povsem ni strinjalo osem vprasanih,
kar prestavlja 14 %.

Tretja trditev se je glasila: »VeCina mestnih obmocij je varno in lahko dostopna s
kolesom«. Odgovora, da se ljudje s trditvijo povsem ne strinjajo ter vecinoma ne
strinjajo, sta prejela 41 %. Varnost in dostopnost s kolesom bo potrebno torej precej
izbolj3ati. Se precej slab%e stanje oz. negativen odziv anketirancev pa je bil o trditvi:
»Oprema za varno parkiranje koles je zadostna in dostopna na dovolj lokacijah«. Kar 45
% vprasanih se s to trditvijo veCinoma ni strinjalo. Tudi delez tistih, ki se povsem niso
strinjali je velik, in sicer 21 %, kar skupaj znaSa 66 % vseh vprasanih. Povsem se je
strinjalo pet anketirancev (9 %), 25 % pa se jih je odlocilo, da se s trditvijo veCinoma
strinja. Ustreznost opreme za varno parkiranje koles je nujno potrebna, saj je
drugace teZzko privabiti nove ljudi, ki bi se odlocili za kolesarjenje.

Za zakljuéek vpraSalnika so imeli ljudje moZnost podati lasten komentar oz. misel o
lokalnem nacrtu hodljivosti. Kar nekaj komentarjev je v smeri, da se Kamnik iz vidika
hoje in kolesarjenja pocasi razvija, da pa bo Se potrebno precej postoriti v prihodnosti.
lzrazena je bila Zelja za loCene peSpoti ter kolesarske steze, saj so plocniki ve¢inoma
preozki. Predvsem se omenja Kajuhova cesta in pogosta neurejenost plocnikov v
zimskem casu. Omenija se tudi, da je potrebno zagotoviti ve¢jo dostopnost za invalide ter
ostale gibalno ovirane, starejSe in starSe z otroSkimi vozicki. V tem primeru se velikokrat
pojavljajo tezave s premalo spuscenim robom plocnika ter neprimernim naklonom. Na
Perovem je slaba dostopnost oz. pomanjkanje postajaliS¢ za JPP. Nujno je tudi treba
postaviti stojala za kolesa ob javnih ustanovah. Zelja po ureditvi kolesarske steze
Kamnik-Kamniska Bistrica ter tudi ob glavni cesti v Kamniku (Smarca-center). Anketiranci
so omenili Se ni¢ kaj spodbudno kulturo voznikov motornih vozil, predvsem pri
preckanju prehoda za pesSce. Nekateri Zelijo tudi boljSo osvetljenost dolocenih ulic ter
ponovno osvetlitev poti na Stari grad. Omenjajo Se motece korenine na poti ob Kamniski
Bistrici. Nekdo bi si Zelel vecjo ozaveSCenost v prometu. Sogovornike moti neurejen
dostop za peSce in kolesarje do zacetka poti pri Bakovniku. Tam bi tudi lahko bilo vec
mostov (prehodov) Cez reko. Nejasno je tudi, kje potekajo kolesarske poti, Se posebej za
turiste, ki so tu prvic. lIzrazili so tudi Zeljo po dodatnem fitnesu v naravi ob Kamniski
Bistrici.
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8.2 Analiza koridorja lokalnega nacrta hodljivosti ter predvideni
ukrepi

Ko smo s pomocjo intervjujev in anket ugotovili traso koridorja za lokalni nacrt
hodljivosti, smo izvedli analizo prostora. V prometnem smislu gre za koridor v obliki
narobe obrnjene crke | (Karta 10), ki povezuje Stevilne ustanove ali obmocja, ki so cilji
prometnega povprasevanja. Tako se koridor zacne pri zavodu CIRIUS, gre skozi sosesko
Perovo, mimo zdravstvenega doma in srednje Sole. Mimo kamniske obvoznice (ta tocka
preckanja koridorja sodi med najbolj nevarne), poteka zopet mimo dveh osnovnih Sol in
knjiznice, nato se preusmeri skozi stanovanjsko sosesko k peSpoti ob Kamniski Bistrici,
preko nje in naprej po pespoti do vrtca oziroma do trgovskega in poslovnega sredisca.
Hkrati se koridor pribliza Zelezniski postaji in nakupovalnemu srediS¢u na manj kot 5
minut, enako velja za mestno srediS¢e Kamnika. Seveda s tem lokalnim nacrtom ne
moremo resiti vseh problemov na lokalni ravni, zavedamo se tudi, da obstajajo Se druga
obmodja, ki potrebujejo lokalni nacrt hodljivosti. Takih obmocij je seveda lahko vec in v
prihodnosti bo Kamnik zagotovo potreboval Se kakSnega.

Po dolocitvi trase smo dolocili tocke v koridorju, kjer so potrebni ukrepi za izboljSanje
hodljivosti. Evidentirali smo devet tock oziroma obmocij (Karta 12), in sicer: sosesko Novi

evev v evev v

Trg - Perovo, krizis¢e pred Zdravstvenim domom, kriziS¢e Novi Trg - kamniska

vvvvv

brv cez KamniSko Bistrico, peSpot ob reki do vrtca Zarja. Vidimo, da so vkljuene tako
povrSine motoriziranega prometa z urejeno infrastrukturo za pesce kot tudi povrsine
izkljucno namenjene peScem in kolesarjem. Pri podrobni analizi smo ugotovili kar nekaj
moznosti za izboljSanje stanja na koridorju. V podrobnejsi analizi smo evidentirali
opremljenost z infrastrukturo za peSce kot tudi nevarne tocke in smer pomembnejSih
povezav (Karta 13). I1zkazalo se je, da so dolocene tocke oziroma obmocdja povsem brez
potrebne opreme za zagotovitev hodljivosti, spet druga imajo pomanjkljivo opremo,
nekatera pa ne potrebujejo vecjih nadgradenj. Tako na primer ob Solski cesti
infrastruktura vklju€uje peSpot in kolesarsko pot, pri ¢emer pa je podvoz prepoznan za
kolesarjem nevarnega. Hkrati pa del Kovinarske ceste nima nikakrsnih povrsin za pesSce
ali kolesarje. Podobno velja tudi za cesto od Zavoda CIRIUS proti soseski Novi trg-
Perovo.

Nato je na podlagi analize sledila priprava sistemskih ukrepov oziroma strateskih
ukrepov na koridorju (Karta 14). Ta vsebuje celostne reSitve vecdjega reda, kot je na
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primer vzpostavitev deljenega prometnega prostora ali plo¢nikov od CIRIUS-a proti
soseski Novi trg-Perovo, omejitev hitrosti in zozitev voziS€a oziroma umiritev prometa
od obvoznice proti osnovni Soli, vzpostavitev plo¢nika na obeh straneh ceste in zozitev
vozne povrsine vzdolZz kovinarske ceste. Poleg sistemskih ukrepov smo predvideli tudi
manjSe ukrepe, ki so izvedljivi hitreje in so tudi cenejSi (Karta 15). Med take ukrepe na
primer sodi preplastitev voziS¢a in oznacbe za pesce v bliZini CIRIUSA, zaris prehoda za
peSce v soseski Novi trg-Perovo, zaris kolesarskega pasu na cestis¢u, podaljSanje
trajanja zelene Iuci na semaforju za peSce na prehodu preko kamniske obvoznice,
postavitev grbin v blizini osnovne Sole in podobno. S temi ukrepi lahko obcina v kratkem
Casu doseze spremembe v prometnem toku v korist peScev in kolesarjev ob razmeroma
nizkih stroskih in posegih v prostor.

Menimo, da bi z nizom manjSih in kasneje vecjih sistemskih ukrepov izbrani koridor
dejansko postal najbolj priviatna povezovalna tocka hodljivosti v mestu, sredisce
Kamnika pa bi z ureditvijo koridorja postalo pescem Se bolj naklonjeno. Tako urejen
koridor bi bil osnova za nadaljnje nacrte hodljivosti v soseskah, ki bi se navezovale na
osredniji koridor.
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Karta 10: Trasa koridorja
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Karta 11: Obravnavana trasa
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NACRT HODLJIVOSTI KAMNIK
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Karta 12: Obravnavane tocke na zacrtani trasi
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Karta 13: pes povrsine na zacrtani trasi

NACRT HODLJIVOSTI KAMNIK C A

analiza pe§ povrsin |
M 1:5000

i e 5 3 -
e DOtek Obravnavane trase |
plo¢nik na eni strani cestis¢a i

— DlOCNIK NA Obeh straneh cestica

plocnik je preozek /' ’/
m— DeS steza je locena od cestiSca S . » A
esesessess Lolesarska pot

— coSta brez pes povrsin

@ nevarna totka d ./
Q== nepregleden prehod éez cesto

4 / 3
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‘ smer pomembnejsih pes povezav

zdravstveni dom

£

/ » ‘
/ ; T knjiznicain . <" » -

s 5 Z g, ¥ glasbena Sola >
L, & SR <399 // i / . =
70, g P 4 ¥ i/
5 % / o
o i
2
\/ 7 %,
/ . S
/ 5 3

116



)

(G

interreg
RAZVOJNI CENTER

Danube Transnational Programme
SRCA SLOVENIJE TR A NN

DEVELOPMENT CENTRE Municipality of Kamnik CityWalk
OF THE HEART OF SLOVENIA

Karta 14: Predlogi ukrepov

NACRT HODLJIVOSTI KAMNIK \ © 51 &

Predlog sistemskih oziroma strate$kih ukrepov
M 15000

— POtek obravnavane trase

« plo¢nik na eni strani cestis¢a
m— DloCNIK Na obeh straneh cestidca
= = = = =« plocnik je preozek
— oS steza je locena od cestisca
eessessses [olesarska pot
— coSta brez pes povrSin
@)= nevarna tocka
m—(@==nepregleden prehod ¢ez cesto
'_._ obmocje vecjega zadrzevanja pescev
s 0bst0jeci ukrep umiritve motornega prometa

UKREPL:
ImmmEEI zoZitev vozne povisine

A vzpostavitev deljenega prometnega prostora ali
vzpostavitev ploénikov, ter dodatni ukrepi za omeje-
vanje hitrosti motornega prometa

B dvig in zozitev cestiS¢a, omejitev hitrosti ze 50 y |
metrov pred krizis¢em na 40 km/h, semafor, ki je ~ =
prilagojen pescem, starostnikom in gibalno oviranim. 5 4

C ukrepi za omejevanje motornega prometa na
pescevih povrsinah, ter vzpostavljanje deljenega
prometnega prostora

D vzpostavitev plo¢nika na obeh straneh cestis¢a

E Kanaliziranje motoriziranega prometa - ureditev
uvoza na parkirisce.

F vzpostavitev in deloma razsiritev ploénika na
obeh straneh cestii¢a in ukrepi za omejevanje hitrosti
motornega prometa

G vzpostavitev dljenega prometnega prostora in
vzpostavitev prehoda za pesce in kolesarje preko
Kovinarske ulice

H vzpostavitev plo¢nika na obeh straneh cestis¢a in
ukrepi za omejevanje hitrosti motornega prometa
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Karta 15: Predlogi manjsih ukrepov

NACRT HODLJIVOSTI KAMNIK : \ Wty -

Predlog manjsih ukrepov, v okviru rednega vzdrZzevanja
M 1:5000

© 1 Preplastitev cestisca in talni zaris oznake za pesce
(vzpostavitev deljenega prometnega prostora).
2. Zaris prehoda za pe3ce pred srednjo $olo, postavitev dodatnega
lezedega policaja tako, da se avtomobil dvigne na nivo prehoda
za pesce.
3. Zaris kolesarskega pasu na cestisce.
4. Ureditev frekvence semaforja in razsiritev ploénika tako, da je
prehod gibalno oviranih ob drogu za semafor mogo¢
5. LeZeci policaj na viSino ploénika, tako da se avtomobil dvigne
in ne pesec spusca.
6. Zaris cestii¢a, parkirnih prostorov ter postavitev zaséitnih
elementov pred zelenico.
7. Zaris kolesarske poti na cestiSce.
8, Ureditev plocnika (ali vsaj robnika) na strani, kjer je parkirisce,
ter s tem posledi¢no ureditev/dolocitev tocke dovoza na
parkirisée.
9, Zaris kolesarske poti na cestisce in na zozanjih zaris opozoril
za prisotnost pescev na cestis¢u.
10. Zaris oZjega uvoza v obmodje bivie tovarne Svilanit.

zaris prehoda za pesce ali opozorilnega znaka pesci na cesti
12. Zaris kolesarske poti na cestis¢e in oznak za prisotnost
pescev na cestiscu. »
13. Ureditev dostopa na plocnik tako, da bo le ta primeren za
gibalno ovirane.

14. Zarls Kolesarske potl na cesti¢e In oznak za prisotnost
pescev v prometu, preplastitev steze, kjer je uniéena zaradi
koreninskih sistemov okoliskih dreves.
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8.3 StrosSkovnih predvidenih ukrepov

V nadaljevanju navajamo okvirno viSino potrebnih sredstev za financiranje ukrepov
Lokalnega nacrta hodljivosti.

SISTEMSKI UKREPI

Opisani so ukrepi, skladni s poglaviem 8.2. Predpostavljeno je, da se ti ukrepi izvajajo
celostno, tudi s spremembami rezimov in vkljucujocimi gradbenimi deli.

Ukrep Ocena stroska (EUR) prioriteta | akterji

A Vzpostavitev  deljenega | Vec kot 100.000 srednja Obcina
prometnega prostora ali vzpostavitev
plo¢nikov ter dodatni ukrepi za
omejevanje  hitrosti  motornega
prometa, dvig in zoZitev cestisca,
omejitev hitrosti Ze 50 metrov pred
prilagojen peScem, starostnikom in
gibalno oviranim.

B Dvig in zoZitev cestis¢a, omejitev | Vec kot 100.000 visoka Obcina,
hitrosti Ze 50 metrov pred kriZiS¢em DRSC
na 40 km/h, semafor, ki je prilagojen
peScem, starostnikom in gibalno
oviranim.

C Ukrepi za omejevanje motornega | 10.000-50.000 visoka Obcina
prometa na povrSinah za peSce ter
vzpostavljanje deljenega prometnega
prostora; vzpostavitev plocnika na
obeh straneh cestisca.

D Vzpostavitev plocnika na obeh | 50.000-100.000 srednja Obcina
straneh cestisca

E Kanaliziranje motoriziranega | 50.000-100.000 srednja Obcina
prometa - ureditev uvoza na
parkirisce.
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F Vzpostavitev in deloma razsiritev | Vec kot 100.000 visoka Obcina
ploc¢nika na obeh straneh cestiSca in
ukrepi za omejevanje  hitrosti
motornega prometa

G Vzpostavitev  deljenega | 50.000-100.000 nizka Obcina
prometnega prostora in vzpostavitev
prehoda za pesce in kolesarje preko
Kovinarske ulice.

H  Vzpostavitev plocnika na obeh | 10.000-50.000 Nizka Obcina
straneh cestiS¢a in ukrepi za
omejevanje  hitrosti  motornega

prometa.

MAN])SI UKREPI

Ukrep StroSek (EUR) | prioriteta investitor

1. Preplastitev cestiS¢a in talni zaris | Vec kot | srednja Obcina
oznake za  peSce (vzpostavitev | 100.000
deljenega prometnega prostora).

2. Zaris prehoda za peSce pred srednjo | 10.000 - | visoka Obcina
Solo, postavitev dodatnega lezeCega | 50.000
policaja tako, da se avtomobil dvigne
na nivo prehoda za pesce.

3. Zaris kolesarskega pasu na cestis¢e. | Do 10.000 visoka Obcina

4. Ureditev frekvence semaforja in | Do 10.000 visoka Obcina
razSiritev plocnika tako, da je prehod
gibalno oviranih ob drogu za semafor
mogoc.

5. LezeCi policaj na visino plocnika, | 10.000-50.000 | visoka Obcina
tako da se avtomobil dvigne in ne
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pesec spusca.

6. Zaris cestiSCa, parkirnih prostorov | 10.000-50.000 | srednja Obcina
ter postavitev zascitnih elementov
pred zelenico.

7. Zaris kolesarske poti na cestisce. Do 10.000 srednja Obcina

8. Ureditev plocnika (ali vsaj robnika) | Do 10.000 visoka Ob¢ina
na strani, kjer je parkirisCe ter s tem
posledicno ureditev/dolocitev tocke
dovoza na parkirisce.

9. Zaris kolesarske poti na cestiS¢e in | Do 10.000 visoka Obcina
na zozenjih zaris opozoril za prisotnost
pescev na cestiscu.

10. Zaris oZjega uvoza v obmocje bivse | Do 10.000 visoka Obcina
tovarne Svilanit.

11. Postavitev dvignjenega kriziS¢a (ali | 10.000-50.000 | visoka Obcina
leZeCega policaja), ter zaris prehoda za
pesce ali opozorilnega znaka pesci na
cesti.

12. Zaris kolesarske poti na cestisc¢e in | Do 10.000 srednja Obcina
oznak za prisotnost pescev na cestiscu.

13. Ureditev dostopa na plocnik tako, | Do 10.000 visoka Obcina
da bo le ta primeren za gibalno

ovirane.

14. Zaris kolesarske poti na cestisce in | 10.000-50.000 | visoka Obcina

oznak za prisotnost peScev v prometu,
preplastitev steze, kjer je uniCena
zaradi koreninskih sistemov okoliskih
dreves.
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9 Pilotne aktivnosti projekta

Po opravljenih anketah v javnosti in intervjujih, ki so potekali od aprila do julija 2018 s
predstavniki javnih zavodov, izobrazevalnih ustanov in lastnikov podjetij, ter po dveh
sreCanjih z lokalnimi delezniki, smo oblikovali predlog pilotnega projekta v okviru
projekta CITYWALK za mesto Kamnik.

Izkazalo se je, da je v preteklosti mesto Ze bilo delezno nekaterih infrastrukturnih
izboljSav ter izboljSav prometne signalizacije, da pa projekti niso povezani v skupno vizijo
oziroma strategijo doseganja trajnostne mobilnosti in hodljivosti. Pokazalo pa se je tudi
to, da so omenjene pretekle aktivnosti prezrle potrebo po povezovanju lokalnih
deleZznikov in zagovornikov v skupino, ki bi konstruktivno in aktivho sodelovala v
prizadevanjih za izboljSanje pogojev trajnostne mobilnosti in hodljivosti in skrbela za
pristop »od spodaj navzgorx.

Kot velik manjko dosedanjih prizadevanj se je pokazal izostanek medinstitucionalnega
sodelovanja. S srecanji bi se krepili stiki, sodelovanje in lazje uresnievale skupne ideje,
ki jih bi skupno lazje zastopali pred odloCevalci (npr. obc¢ino) - osnovna ideja je, da
skupni pristop za izboljSanje pogojev hodljivosti povezuje in zdruZuje in omogoca nove
sinergije na podroc¢ju sodelovanja v Kamniku. Hoja je v tem primeru bolj sredstvo kot
cilj.

Pilotne aktivnosti so usmerjene na 3 ciljne skupine:

- otrociin druzine,
- vozniki avtomobilov,
- SirSa zainteresirana javnost.

Za ciljno skupino SirSa zainteresirana javnost v projektu predlagamo ustanovitev
skupine zagovornikov hodljivosti, ki bo poleg lokalnih deleZznikov zasebnih ter
javnih ustanov vkljucevala tudi predstavnike obcine in skrbela za izvajanje
obclinskih dokumentov, ki podpirajo hodljivost in trajnostno mobilnost.
Koordinator bi skrbel za delovanje skupine, katere cilji so tudi v interesu obcine, zato
pri¢akujemo obcinsko podporo ustanovitvi skupine in njeno aktivno udelezbo. Hkrati se
na obmocju koridorja od vrtca Zarja mimo lokala Koroba&, Osnovne Sole Toma Brejca,
KnjiZznice Franceta Balantica, Zdravstvenega doma in Srednje Sole in gimnazije Rudolfa
Maistra ter Zavoda CIRIUS v dogovoru s predstavniki teh ustanov ter drugih
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zainteresiranih deleZnikov izvedejo aktivnosti v podporo hodljivosti, ki bi predstavljali
zaCetek uspesSnega delovanja skupine.

Aktivnosti zagovorniSke skupine so sledece:

e izvedba vsaj enega delovnega sprehoda letno na obmocju v Kamniku, kjer so
predvidene rekonstrukcije cestis¢ ipd., z namenom odprave nevarnih tock za
pesce, gibalno-ovirane ter kolesarje in vzpostavitev boljsSih pogojev za hojo ter
kolesarjenje.

e lzvedba vsaj enega delovnega sprehoda letno na obmocju Kamnika z
namenom povezovanja razli¢nih ustanov.

Aktivnosti obcine kot podpornice prizadevanj za izboljSanje hodljivosti v Kamniku so
sledece:

e podpora delovanju zagovorniske skupine.

e Ozavescanje o parkirnih moznostih v mestnem srediscu ter bliznji okolici.

e Nakup in postavitev kolesarskih stojal ter drzal za pse pred gostinske in druge
poslovne lokale.

e lzvedba letnega sreCanja vseh direktorjev javnih zavodov z Zupanom,
direktorjem obcinske uprave in drugimi.

Prva aktivacija delavnica skupine je bila izvedena v maju 2019, v Mekinjskem samostanu.
Prisotni - predstavniki krajevnih skupnosti, obline in zainteresirane javnosti - so
prepoznavali izzive, ovire in potenciale za uspesen vklju€ujo¢ razvoj Kamnika.

Za ciljno skupino otroci in druZine smo pripravili pilotne aktivnosti, ki promovirajo hojo
na obmocju lokalnega nacrta hodljivosti. Na podlagi dobrih izkuSenj s knjigo Kamniske
pravljicne poti med obcani in obankami Kamnika ter SirSe smo se odlocili za oblikovanje
mestne pravljicne poti, s katero postavljamo tudi temelj za nadaljnji razvoj koncepta
mestnih pravlji¢nih poti po Kamniku.

Kakovostne povrSine za peSce so varne, udobne, direktne in tudi zanimive. Namen
pravljicne poti je bil sicer manj zanimive poti ob koridorju narediti privlacnejSe za hojo in
s tem spodbuditi starSe in otroke k hoji in tudi opazovanju okolice. Pravljice so
predstavljene tako v digitalni kot analogni obliki.
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Rezultati:

- spletni zemljevid mestne pravljicne poti: Po mestu s pravljico v Zepu
http://bit.do/fairy-tale-routes

- zvocni posnetki besedil pravljic z ilustracijami:
https://www.youtube.com/playlist?list=PLGpaYXz1rEQAYYRFVSGXb-64psoPTXNR-

- oblikovana in natisnjena knjiZica S pravljico v Zepu po mestu:

http://www.srce-slovenije.si/resources/files/CityWalk pravljiica web.pdf

- izvedeni sprehodi z varovanci z vzgojno-izobrazevalni ustanov ob koridorju in
druZinami

Slika 5, 7: Izvedba mestne pravijicne poti za otroke in druZine

Foto: arhiv RCSS, maj 2019.

Za ciljno skupino vozniki avtomobilov in
SirSo javnost smo pripravili zemljevid parkirnih moznosti. Ze v analizi je nakazano, da je
parkiris¢, ki so od mestnega srediS¢a oddaljena manj kot 15 min, precej, vendar njihov
potencial za umirjanje prometa v mestnem srediSCu ni prepoznan. Namen zemljevida je
promocija hoje kot prometne prakse torej (pes po opravkih v mesto) in hkrati parkiranja
na obrobju mestnega srediS¢a. Na karti bodo predstavljene tudi nove lokacije
izposojevalnic elektri¢nih koles ter posledicno tudi promocija kolesarjenja. Med ukrepi
predlagamo sprejem parkirne politike ter analize parkirnega utripa na preobremenjenih
parkiriscih.
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Slika 6: Audio posneteki pravljic

CityWalk — Mestne pravljicne
poti: Po mestu s pravljico v
Zepu

9 videoposnetkov + 172 ogledov + Datum zadnje
posodobitve 18. apr. 2019

=% X%

Po mestu s pravijico v 2epu
Zemljevid
hitps://www.googie.com/maps/d/viewer?.

Priprava vsebine in priredba besedil
Irena Cerar

Breda Vukmir Podbreznik, Knji2nica Franceta
Balantita Kamnik

Milena Glusié, Knjiznica Franceta Balanti¢a Kamnik

Pri projektu sodelovali
Tina Pregel, Razvojni center Srca Slovenije
Tina Letic, Razvojni center Srca Slovenije
Eva Vovk, Razvojni center Srca Slovenije
Katja Kunstelj, Obéina Kamnik

Spela Berlot, CIPRA Slovenija

3 1. postaja: Most &ez Kamnisko Bistrico (ob pitniku)
1 - CityWalk - Mestne pravijiéne potl
K- 2. postaja - Gozdicek pri Perovskem mostu (igrisce, fitnes na prostem)
2 M ol CityWalk - Mestne pravijiéne poti
‘ 3. postaja: Perovski most
3 4 Citywalk - Mestne pravijiéne poti
4. postaja: Dvorec Zgornje Perovo
4 CityWalk — Mestne pravljiéne poti
. [l 5 postaja: Pot med Zgornjim Perovim in Novim trgom
5 CityWalk — Mestne pravijiéne poti

6. postaja: Novi trg

CityWalk - Mes

e pravijiéne poti

7. postaja: Most ez Bistrico (pogled proti mestu in Staremu gradu)

CityWalk - Mes

ne pravijicne poti

8. postaja: Lipov drevored (pri telovadnici ter proti 0S Frana Albrehta)

CityWalk ~ Mestne pravijine poti

Karta 16: Mestna pravljicna pot
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10 Sklep

S Strategijo hodljivosti je Kamnik dobil drugi strateski dokument z vidika nacrtovanja
prometa. Tocneje, gre za dokument s podrocja trajnostne mobilnosti, kar ni ravno
pogosto v slovenskih ob¢inah in mestih. V Strategiji hodljivosti so navedeni in opisani
ukrepi, kratkorocni kot dolgorocni, ki, ob kolikor toliko zavzetem izvajanju, Kamnik lahko
spremenijo v pecem najbolj prijazno mesto v Sloveniji. Ze danes je Kamnik pe3cem
razmeroma prijazno mesto, ki sprehod skozi mesto ali ob Kamniski Bistrici spremeni v
prijazno doZivetje. A Strategija predvideva tudi vkljuCevanje obrobnih delov mesta in
tistih obmocij obcine, ki so obifajno izvzeta iz mestnih nacrtov. Predvidena casovnica
ukrepov je samo okvir oziroma predlog, dejanska pa bo seveda mocno odvisna od
politicno gospodarskih razmer ne le v obcini, pac pa tudi SirSe. A klju¢no je, da Kamnik
sprejme zavezo, da bo zaclel s sistematicnim izvajanjem ukrepov, ki bodo krepili
hodljivost in trajnostno mobilnost nasploh. Ta pot je Ze bila nakazana s sprejetjem
Celostne prometne strategije, kar proces seveda olajSa. Ali bo Strategija ostala le ¢rka na
papirju v nekem predalu ali na pisarniski polici, je odvisno od nadaljnjih korakov obcine.
Da pa bodo konkretni ukrepi lazje uresnicljivi, vsebuje Strategija tudi Lokalni nacrt
hodljivosti za mestni koridor, kjer se lahko v kratkem obdobju zacnejo izvajati majhni
(financno manj zahtevni) ukrepi, nekoliko kasneje pa tudi sistemski ukrepi. V okviru
projekta smo pripravili tudi pilotne aktivnosti, od pravljicnih poti za najmlajSe in mlade
po srcu, do oblikovanja zagovorniske skupine, ki si bo prizadevala ozZiviti participatorno
sodelovanje pri doloCevanju ukrepov na podrocju prometa. In ravno v tej skupini se
verjetno skriva skrivnost uspeha izvajanja Strategije ter Lokalnega nacrta hodljivosti. Ze
res, da za takSne ali drugaCne ukrepe potrebujemo financna sredstva, a bistvo je
vendarle v ljudeh. Kjer se resni¢no hoce, se da Ze z majhnimi koraki in majhnimi
financnimi vloZki storiti pomembne premike. Med pripravo Strategije smo na Stevilnih
delavnicah in sestankih s Kamni¢ankami ter Kamnicani dobili vtis, da je ¢as naklonjen
sodelovanju in premikom v smeri skupnega odlocanja in zato nas za izvajanje Strategije
ne skrbi.
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